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 مقدمة:
شيد العالم الحديث في السنوات الأخيرة تطورا باىرا في المجال المعموماتي      

سنة الأخيرة كان لمذكاء الاصطناعي دورا ىاما في تنظيم حياة  02ففي  ،والتكنولوجي
 ،الإنسان وتسييميا من خلال اختراع آلات ومعدات تيسر الظروف المعيشية للأشخاص

التكنولوجي دورا كبيرا في تطوير أجيزة الكمبيوتر عالية الدقة والتي وكان لمبحث العممي 
 ميدت بدورىا لزيادة الكفاءة العممية البشرية إلى أبعد الحدود.

أحد العموم الحديثة المنبثقة عن ىذه الثورة التكنولوجية  *يعد عمم الذكاء الاصطناعيو  
ليا لمحاكاة قدرات التفكير  اكينالمعاصرة والذي ييدف لإكساب الآلات صفة الذكاء تم

 مجالىذه الثورة التكنولوجية  ياتسمن بين المجالات التي مو  ،1المنطقي الفريدة عند الإنسان
في عالم افتراضي حقيقي موجود متمثمة في  دخمتوالتي تطورت بشكل رىيب و  ،وسائل النقل

يمكنيا من التنقل  نظام تكنولوجي متطور اولي بالقيادة الذاتيةنوع جديد من المركبات يتمتع 
ما جزئية إ الذاتيةوتكون ىذه القيادة  ،وحدىا في بعض الأحيان دون تدخل العنصر البشري

 أو كمية حسب البرمجيات المعدة بيا.
 تبنت ىذا النوع من المركبات القائمة عمى البرمجيات مجموعة دول منيا:وقد  
المتطورة التي تحاول ربط وغيرىا من الدول  ،الولايات المتحدة الأمريكية ،ألمانيا ،الإمارات

حديثة من شأنيا أن طرقات  يديتش التنقل عمى طرقيا بيذه الطفرة التكنولوجية من خلال
 تساعد في استعماليا استعمالا جيدا.

 يفوبالحديث عن تكنولوجيا المركبات ذاتية القيادة والمشاكل المتوقعة من أنظمتيا  
اتضح أن ىناك فجوه  ،يانا إلى وفاة الطرف المضرورإلحاق أضرار بالغير والتي قد تؤدي أح

بين القانون خاصة الفجوة القانونية  ،كبيره بين ىذه التكنولوجيا ودمجيا في حياتنا اليومية
 الوضعي والواقع التكنولوجي المعاش.

                                                           

 بكمية الاصطناعي الذكاء حول مؤتمر أول انعقد أين ،6591 سنة الحديث بمفيومو رسميا الاصطناعي الذكاء ظيور *
 .ذكية آلات صنع وىندسة عمم بأنو مارثي جون عرفو وقد الأمريكية، ثتمو دار 

، )إشكالات تحديد المسؤولية المدنية للأشخاص في إطار نظم الذكاء الاصطناعي(، مداخمة في ممتقى كريمة شيمحي1
 .714، ص 0202جانفي  02المدنية، جامعة محمد بوقرة بومرداس،  ةالمسؤوليوطني بعنوان مستقبل 
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دخال قوانين جديدة  إلى تعديل وبالتالي فإن الإطار القانوني المعمول بو يحتاج  وا 
والمسؤولية المترتبة  ،ليالمعرفة المركز القانوني  ،تستوعب ىذا النوع من المركبات الحديثة

ومن ثم الوصول إلى  ،لدرجة الأولىابالنصوص التنظيمية  فيوجب البحث  حيث ،عنيا
 المسؤولية المدنية عن حوادث المركبات ذاتية القيادة.

رة دإضافة إلى ن ،مستجدا وحديثا ومن ىذا المنطمق تبرز أىمية الموضوع باعتباره 
فنحن بحاجة إلى جيود تنظيمية  ،ىذا الموضوع دالمراجع والأحكام القضائية في صد

 .ونية لمفصل في قضايا الحوادثومخططات تبنى عمييا لوائح ومشاريع قان
يرجع اختيارنا ليذا الموضوع إلى مجموعة من الأسباب منيا الموضوعية التي تتمثل و  

إضافة إلى أىميتو العممية والقانونية  ،نظرا لحداثتو وتعقيده سات المتعمقة بوفي قمة الدرا
التشريع الصريح المنظم  ةفمن شأنو إضافة فائدة لمشؤون العممية في ظل ندر  ،بشكل خاص

 ممركبات ذاتية القيادة والمسؤولية الناتجة عن الأضرار التي تسببيا.ل
إنجاز ىذا في بدرجة أولى رغبتنا الخاصة أما بالنسبة للأسباب الذاتية فيي تمثل  

في  متجسد ،يا القانونيةاتبالذكاء الاصطناعي والتكنولوجيا الحديثة وتحدي المتعمقالبحث 
 .ةورغبتنا في الخوض في موضوع يثير إشكاليات واقعي ،مركبات ذاتية القيادةال

لمركبات ذاتية القيادة أما اليدف من دراسة موضوع المسؤولية المدنية عن حوادث ا 
فيتمثل في معرفة مدى نجاعة تشريع الدول التي تبنت ىذه الطفرة التكنولوجية في تنظيم 
المسائل القانونية الخاصة بيا إضافة إلى معرفة عمى عاتق من تقع ىذه المسؤولية في ظل 

 غياب نظام القانوني شامل وموحد بين الدول.
ناء إنجاز ىذا العمل ندرة المراجع المتخصصة من بين الصعوبات التي واجيتنا أث 

إضافة إلى قمة الدراسات القانونية السابقة وصعوبة ترجمتيا إلى  ،مستحدثكون الموضوع 
دون أن ننسى ندرة الاجتيادات القضائية والأحكام  ،المغة العربية نظرا لصعوبة المصطمحات

 عامل ضيق الوقت.و  المنظمة لمموضوع
ق لو من مشكلات تصادفنا عند استعمال المركبات ذاتية وضوءا عمى ما تم التطر 

 ، نطرح الإشكالية عمى النحو التالي:القيادة
  ما مدى نجاعة النصوص القانونية في تحديد المسؤولية المدنية عن حوادث

 المركبات ذاتية القيادة؟ 
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نيج اتبعنا مومن أجل الإلمام بيذا الموضوع وطرحو وفقو أسموب قانوني عممي م 
المنيج التحميمي خاصة فيما يتعمق بتحميل المواد القانونية سواء الخاصة بقوانين المرور 

وكذا المنيج المقارن من خلال التعرض لمقوانين المختمفة  ،العادية وما يقابميا من آراء فقيية
 .والمقارنة بين تشريعات بعض الدول والمتعمقة بيذا الموضوع

الإجابة عمى الإشكالية و  بالموضوع من جميع الجوانبوبيدف الإحاطة السميمة  
حاولنا من خلال الفصل الأول أن  ،قسمنا ىذه الدراسة إلى فصمين منفصمين ،المطروحة

نظمة وىذا في المبحث وبين ما يشابييا من أ الفرق بينينحدد مفيوم المركبات ذاتية القيادة وا
تحدياتيا القانونية ومجالات تقاطعيا تطرقنا لعرض مختمف فأما في المبحث الثاني  ،الأول

التطرق ليذه الأمور نظرا لحداثة المركبات ذاتية القيادة  انوكان حريا ب ،مع مختمف القوانين
 ومختمف المواضيع المرتبطة بيا.

عن قيادة  لممسؤولية المدنية القانونية الأسسفقد خصصناه لدراسة  ،أما الفصل الثاني 
 ،ىذا الموضوع حالة إلحاقيا أضرارا بالغيرالمركبات المستقمة والمشكلات الناتجة عن 

تناولنا في المبحث الأول أساس  ،الفصل إلى مبحثين ىذا انطلاقا من ىذا تم تقسيم
أما في  ،المسؤولية المدنية عن حوادث المركبات ذاتية القيادة في ظل القواعد التقميدية

 .الاتجاىات الحديثة ة الذكر لكن فيالمبحث الثاني فقد تطرقنا لأساس ىذه المسؤولية السالف

  

 

 

 

 

 

 



 

المركبات ذاتية  :الفصل الأول
 القيادة وتحدياتها القانونية.
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 الفصل الأول: المركبات ذاتية القيادة وتحدياتها القانونية

لعبت تقنية الذكاء الاصطناعي دورا ىاما في وسائؿ النقؿ العاـ، حيث سرعت في 
ما بيف أخبار التجارب الناجحة ولكف  رة تطوير السيارات ذاتية القيادة.الآونة الأخيرة مف وتي

والأخرى التي باءت بالفشؿ فإف صورة ىذه السيارة القادرة عمى الاستغناء عف الإنساف جزئيا 
 أو كميا في قيادتيا لا تزاؿ ضبابية في الأذىاف.

ومع المزايا التي تقدميا ىذه المركبات، إلا أنو ظير ليا جانب آخر مف المساوئ في 
تتمثؿ في حالات وقوع الحوادث المرورية وما يمكف أف تسببو مف وفيات  الواقع العممي

وأضرار بالأشخاص والأمواؿ، فضلا عف عدـ وجود نصوص تشريعية لتنظيـ ىذا النوع مف 
 المركبات.

نتناوؿ في ىذا الفصؿ مفيوـ المركبات ذاتية القيادة وعرض لمجيود الجارية عمى 
في ظؿ غياب نصوص صريحة تنظميا في مبحثيف،  تطويرىا وكذلؾ تحدياتيا القانونية

الأوؿ نخصصو لتحديد الإطار المفاىيمي ليذه المركبات، والثاني نتطرؽ فيو لمتحديات 
 التنظيمية المرتبطة باستيعاب المركبات المستقمة.
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 المبحث الأول: الإطار المفاهيمي لممركبات ذاتية القيادة

مراحؿ عديدة خلاؿ تطورىا انطلاقا مف مستويات  لقد قطعت المركبات ذاتية القيادة
التحرر مف العنصر البشري وصولا إلى الاستغناء عنو تماما، ومنو قسمنا ىذا المبحث إلى: 
مفيوـ المركبات ذاتية القيادة )المطمب الأوؿ( وأنواعيا مرورا إلى التمييز بينيا وبيف الأنظمة 

 المشابية ليا )المطمب الثاني(.

 ول: مفهوم المركبات ذاتية القيادةالمطمب الأ 

كونيا روبوت خاضع بداية يتعيف عمينا تعريؼ المركبات ذاتية القيادة وما تمتاز بو 
ومنو سنتطرؽ في ىذا المطمب إلى أىـ التشريعات التي عرفت  ،لنظاـ الذكاء الاصطناعي

 ع الثاني.المركبات المستقمة )ذاتية القيادة( في الفرع الأوؿ ثـ مميزاتيا في الفر 

 الفرع الأول: تعريف المركبات ذاتية القيادة

عرفت السيارة ذاتية القيادة عمى أنيا مركبة برية ذات محرؾ قادر عمى السير دوف 
 .1تدخؿ الإنساف

 روالكاميرات والرادا شعاركبة تستخدـ مزيجا مف أجيزة الاستوعرفت كذلؾ بأنيا عبارة عف مر 
كما  .2والذكاء الاصطناعي لمتنقؿ بيف وجيات مختمفة دوف الحاجة إلى التدخؿ البشري

دوف تدخؿ بشري في وصفت بأنيا مركبات مزودة بنظاـ توجيو آلي يسمح ليا بالعمؿ 
ظروؼ حركة حقيقية، ويعمؿ ىذا النظاـ بفضؿ وجود أجيزة استشعار مختمفة والتي تيدؼ 

                                                           
جامعة الجزائر بف ، 1، حوليات جامعة الجزائر ( التأميف مف المسؤولية المدنية لمسيارات ذاتية القيادة)عمريو جويدة،  1

 .145، ص 2018، 07يوسؼ بف خدة، العدد 
ماجستير في  رسالة، حامد أحمد لسودي الدرعي، المسؤولية المدنية عف حوادث المركبات ذاتية القيادة )دراسة مقارنة( 2

 .07، ص 2019جواف  13القانوف الخاص، كمية القانوف، جامعة الإمارات العربية المتحدة، 
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لمبيئة المحيطة بيا تسمح بتحديد عناصر الطريؽ، وبفضؿ  إلى وضع نماذج ثلاثية الأبعاد
ىذه التكنولوجيات يمكف لممركبة أف تقوـ بجميع المناورات اللازمة وأف تجمب المسافريف إلى 

 .1وجيتيـ مع احتراـ قواعد المرور وتجنب العقبات 

 connected andمتصمة بالشبكة "أيضا ىناؾ مف عرفيا عمى أنيا سيارة ذاتية 

autonomous vehicle" أو السيارة الروبوتية أو السيارة بدوف قائد "self driving car وىي "
بمحيطيا والتنقؿ بأماف بدوف تدخؿ بشري، تضـ تشكيمة مف  الإحساسمركبة قادرة عمى 

بمحيطيا مثؿ الرادار، الميدار، السونار، نظاـ التموقع العالمي ورؤية  للإحساسالمجسات 
ر المعمومات الحسية لتحديد المسار مة تفسالمسافات، أنظمة التحكـ المتقدالحاسوب وقياس 

 .2الملائـ لمملاحة، وكذلؾ العوائؽ واللافتات ذات الصمة 

بشأف تنظيـ  2019( لسنة 3مف قرار المجمس التنفيذي رقـ ) 1ولقد عرفت المادة 
عمى أنيا: "مركبة المركبات المستقمة ذاتية القيادة في إمارة دبي التجربة التشغيمية لممركبة 

تعمؿ بموجب نظاـ المحاكاة، مخصصة لمسير عمى الطريؽ، تتوفر فييا المواصفات التي 
 .3تعتمدىا ىيئة الطرؽ والمواصلات في إمارة دبي"

بأنيا تمؾ المركبات التي  2017كذلؾ عرفيا قانوف المرور الألماني المعدؿ سنة 
القيادة بما في ذلؾ التوجيو الطولي والعرضي لممركبة المستقمة  لدييا تقنية التحكـ في ميمة

التي توجو المركبة أثناء بعد تنشيط القيادة الذاتية، وىي قادرة عمى الالتزاـ بموائح المرور 
 .4القيادة الذاتية بالكامؿ والتي يمكف إلغاء تنشيطيا يدويا بواسطة السائؽ في أي وقت

                                                           
1
 Strauss Alexandre, Véhicule autonome, Cerema ouest, Avril 2019, p1. 

2 . https://m.marefa.org 20:23، الساعة 2022مارس  18، اطمع عميو بتاريخ. 
 29، تنظيـ التجربة التشغيمية لممركبة ذاتية القيادة في إمارة دبي، جريدة رسمية مؤرخة في 449، العدد 03قرار رقـ   3

 1440شعباف  24الموافؽ لػ  2019أفريؿ 
 .07حامد أحمد لسودي الدرعي، مرجع سابؽ، ص  4

https://m.marefa.org/simplified
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 في المركبات ذاتية القيادة ضح لنا أف التدخؿ البشريمف خلاؿ التعاريؼ السابقة يت
بمعطيات جية الوصوؿ، وبعدىا تقود المركبة نفسيا مف خلاؿ  ىاتزويد يكوف فقط عند

 مف ذلؾ كالرادار والكاميرا.يا التكنولوجيات التي تمكن تقنيات الذكاء الاصطناعي باستخداـ

 المركبات ذاتية القيادة مزاياالفرع الثاني: 

فوريا لأسباب  اىتماماتستحؽ تقنية المركبة ذاتية القيادة أف يولييا صانعو السيارات 
اىتماـ اضافة الى  ج ولأف تطرح في الأسواؽعدة، أوليا أف التقنية أصبحت قريبة مف النض

 ياقنية قد تقدمت تقدما كبيرا وثانيوسائؿ الإعلاـ بيا عمى نطاؽ واسع ما يبرىف أف ىذه الت
ألؼ  30لمركبات التقميدية كبيرة، ففي الولايات المتحدة وحدىا يقتؿ ما يزيد عف أف مخاطر ا

بالتالي فمدى و  اـ التي يتسبب بيا الخطأ البشري.شخص سنويا بسبب حوادث الاصطد
لخفض عدد حوادث الاصطداـ إلى حد كبير، بخفض  الإمكانيةقمة تقنيات المركبة المست

قؽ سلامة الأشخاص أي بمعنى أف السيارات ذاتية القيادة تح .1حصوؿ خطأ بشري  إمكانية
القيادة الذاتية تسيؿ حركة المرور وتقمص الآثار السمبية عمى المحيط،  يا افوراحتيـ، ثالث

صانعي  كتقميص استيلاؾ الطاقة والغازات المنبعثة، كما أف ظيور ىذه السيارات دفع بكبار
 .2وتطمعات اقتصادية وصناعية  رىانات لوجيا وظيوراؿ التكنو السيارات بالاستثمار في مج

أضؼ إلى ذلؾ، مساعدة الأشخاص ذوي الإعاقة في الحصوؿ عمى وسائؿ نقؿ لا 
 .3تتطمب سوى لمس لوحة التشغيؿ 

                                                           
، RAMDؿ صانعي السياسات، مؤسسة جايمس أندرسوف وآخروف، تقنية المركبات المستقمة )ذاتية القيادة( دلي 1

 .04، ص 2016كاليفورنيا، 
 .148سابؽ، ص جويدة، مرجع  عمريو 2
، (المركبات ذاتية القيادة: قضايا التنظيـ والمسؤولية المدنية بالتركيز عمى بعض القوانيف الرائدة)حافظ جعفر إبراىيـ،  3

 .518، ص 2020، سبتمبر 03مجمة كمية القانوف الكويتية العالمية، العدد 
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لممركبات المستقمة العديد مف الآثار السمبية،  فإفولكف بالتوازي مع ىذه المنافع 
يؤدي  امف الرحلات، ممى المزيد المركبات المستقمة ع ادة، قد تشجعفبخفض كمفة وقت القي

كما  ه إلى المزيد مف الازدحاـ المروري.إلى المزيد مف الأمياؿ المقطوعة ما قد يؤدي بدور 
تعديؿ قوانينيا مف ب اف تقوـح بسير ىذه السيارات تسم التيوجد عوائؽ قانونية، فعمى الدوؿ ت

 .1أجؿ تنظيـ استعماليا 

 الثاني: أنواع المركبات ذاتية القيادة والتمييز بينها وبين الأنظمة المشابهة لهاالمطمب 

ستحدث المركبات ذاتية القيادة ثورة في الكيفية التي يتنقؿ بيا الناس وفي طرؽ 
وءا ستحدث في الوقت الذي معيشتيـ وعمميـ وتفاعميـ مع الآخريف، لكف ىناؾ ثورة أكثر ىد

إلى إعادة النظر في سبؿ تصور وقياس تنظيـ السلامة عمى لمستقمة المركبات ا تدفعنا تقنية
 الطرقات.

في الفرع الأوؿ مرورا  المركبات المستقمة سنتطرؽ في ىذا المطمب إلى أنواع
 بمستويات القيادة فييا وصولا إلى التمييز بينيا وبيف ما شابييا مف أنظمة في الفرع الثاني.

 ذاتية القيادةالفرع الأول: أنواع المركبات 

ف قبؿ التطرؽ لأنواع المركبات ذاتية القيادة لابد مف عرض درجات استقلاليتيا م
 ثانيا ـ التطرؽ إلى أنواعياثأولا  05إلى المستوى  0المستوى 

 

 

 
                                                           

 .148عمريو جويدة، مرجع سابؽ، ص  1
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 ادة الذاتية في المركبات أولا: مستويات القي

يسيطر السائؽ عمى  ، حيث1وىي السيارة التقميدية التي تتـ قيادتيا يدويا :0المستوى  -أ
السيارة بشكؿ كامؿ ويجب عميو مراقبة حركة المرور باستمرار، كما يكوف السائؽ في ىذا 

ت ، وعف التشغيؿ الآمف 2المستوى مسؤولا عف جميع انتياكات المرور وحوادث السيارا
 لممركبة.

، أي 3وجود أدوات مساعدة لمسائؽ المركبة في ىذا المستوىز أىـ ما يمي :1المستوى  -ب
المستعمؿ والآلة، حيث تكوف السيارة مزودة بجياز أنو تتـ عممية القيادة بمراقبة كؿ مف 

يمكف  .4 االإعلاـ الآلي الذي يمكنو التحكـ في السرعة أو الاتجاه مثلا وليس الاثنيف مع
لممركبة في ىذا المستوى أف تؤدي جزءا مف التوجيو تحت سيطرة السائؽ الذي يشرؼ 

 .5النظاـ  باستمرار عمى

عمى الأقؿ مف وظائؼ التحكـ  عمى أتمتة وظيفتيفىذا المستوى ينطوي  :2المستوى  -ج
، ويكوف 6الأساسية مصممة لمعمؿ في انسجاـ لمتخفيؼ مف قوة التحكـ في تمؾ الوظائؼ 

كما يمكف القوؿ أف في ىذا المستوى تشغؿ  تحكـ في ظروؼ معينة ومناطؽ محددة.ىذا ال
السيارات آليا بصفة جزئية، حيث تكوف مزودة بجياز الإعلاـ الآلي الذي يراقب السرعة 
والاتجاه في نفس الوقت، ويمكف ليذه السيارة الزيادة في السرعة أو في الكبح، ويتولى ىذا 

                                                           
 .146ص  ،عمريو جويدة، مرجع سابؽ 1

2
 Kira christin winkler, Autonomous vehicles Regulation in Germany and the US and its 

impact on the German car industry, Master thesis international Business law, departement of 

busness law, tilburg law school, june 2019, p17. 
 .518ص  حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، 3
 .146عمريو جويدة، مرجع سابؽ، ص  4

5
 Strauss Alexandre, op.cit, p 02. 

 .13حامد أحمد لسودي الدرعي، مرجع سابؽ، ص  6
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المقود فعميو مراقبة العمميات، الجياز قيادة السيارة بصفة مؤقتة ويدا السائؽ دائما عمى 
 .1ويكوف ىو المسؤوؿ في حالة فشؿ نظاـ القيادة الذاتية

وىو ما يعرؼ بمستوى التشغيؿ الآلي أو التشغيؿ الآلي العالي الدفع، حيث  :3المستوى  -د
يمكف لمنظاـ في ىذا المستوى أف يتولى السيطرة الكاممة عمى المركبة في ظروؼ معينة عمى 

سيما القيادة لفترة أطوؿ مف الزمف ولاعنى أنو يمكف لمسائؽ أف ينفصؿ عف عممية الطريؽ، بم
عمى الطرؽ السريعة مع علامات المرور المناسبة والممرات المعممة حيث يمكف أف تتجنب 

 .2العقبات التي تظير أماميا بشكؿ تمقائيالمركبة 

لممركبة غير أنو يجب أف وض جزءا مف قيادتو وبمعنى آخر أنو يمكف لمسائؽ أف يف
 .3إذا اقتضت الظروؼ ذلؾ يياعمى استعادة السيطرة عم يكوف دائما قادرا

وفي الأخير يمكف القوؿ أف ىذه المركبة تعمؿ بصورة ذاتية كاممة ويمكف أف تقود 
نفسيا مف دوف مساعدة السائؽ البشري، ولكف في ظروؼ معينة مع محافظة السائؽ عمى 

 .4رحمة لاستعادة السيطرة عمى المركبة متى لزـ الأمركامؿ وعيو أثناء ال

السيارات في ىذا المستوى لا سائؽ ليا في بعض الحالات، حيث نجد  :4المستوى  -ه
طرؼ الإنساف إلا في الحالات المعقدة مثؿ المقود والدواستيف ولا يوجد فعؿ أو رقابة مف 

بمية فيتدخؿ السائؽ ثـ يصبح سوء الأحواؿ الجوية، أو محيط غير مألوؼ كالمناطؽ الج
 مجرد راكب.

                                                           
 .146عمريو جويدة، مرجع سابؽ، ص  1

2
 Kira christin winkler, op. cit, p18. 

3
 Strauss Alexandre, op.cit., p 02 

 .519حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  4
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فالسيارة يمكنيا أف تنتقؿ دوف مالكيا، ويمكنيا أف تتوقؼ في موقؼ السيارات وحدىا 
 .1وكذا يمكنيا العودة إلى سائقيا في وقت معيف 

ويمكف القوؿ أنيا المركبة القادرة عمى القيادة بشكؿ مستقؿ دوف وجود سائؽ ويتـ 
 .2تفعيؿ النظاـ بناءا عمى طمبو )عف بعد( 

تصمـ المركبة في ىذا المستوى لمقياـ بجميع الوظائؼ الحرجة المتعمقة : 5المستوى  -و
قع أف يزود السائؽ بالسلامة ورصد أحواؿ الطريؽ طواؿ الرحمة، في مثؿ ىذا التصميـ يتو 

المركبة بوجية الرحمة أو بمسارىا ولكف لا يتوقع أف يكوف جاىزا لاستعادة التحكـ في القيادة 
 GPS (Global Positioning، وتكوف المركبة مزودة بنظاـ 3في أي وقت خلاؿ الرحمة

System)  المتصمة بظروؼ المرور  الآتيةوالانترنت التي تتيح الوصوؿ إلى جميع البيانات
 والتوجييات المتعمقة بالملاحة أو الطقس.

فيي مجيزة بالرادار وأجيزة الاستشعار والكاميرات لمراقبة ومسح لى ذلؾ اوبالإضافة 
الوضع الذي تتحرؾ فيو المركبة، كما يمكنيا ضبط أسموب قيادتيا فيي تحدد المنحنيات 

 .4اورة ثـ تعود إلى حالتيا السابقة وتتباطأ عند إدراكيا لموقؼ خطير أثناء من

في الأخير يمكف القوؿ أف المركبات في ىذا المستوى يمكنيا السياقة في كؿ 
الوضعيات دوف سائؽ، وىي تسير بطريقة أوتوماتيكية بصفة مطمقة في أي طريؽ وفي أي 

                                                           
 .147عمريو جويدة، مرجع سابؽ، ص  1

2
 Strauss Alexandre, op.cit., p 03 : 

    " Le véhicule est capable de rouler de manière autonome sans avoir la présence d’un 

conducteur, le système, est activé par une demande de conducteur (à distance)  " . 
 .03جايمس أندرسوف وآخروف، مرجع سابؽ، ص  3

4
 Kira christin winkler, op. cit, p91. 
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، وىي ما تعرؼ بالمركبات 1ظروؼ، وتكوف متوفرة فقط عمى جياز شاشة أو جياز تحكـ 
 اتية القيادة بصفة كمية.ذ

 ثانيا: أنواع المركبات ذاتية القيادة

يـ السابؽ لمستويات القيادة، يمكف الحديث عف نوعيف مف المركبات سانطلاقا مف التق
 ذاتية القيادة: مركبات ذاتية القيادة جزئيا وأخرى ذاتية القيادة كميا.

ىي المركبات التي تشغؿ آليا بصفة جزئية وذلؾ لكونيا  المركبات ذاتية القيادة جزئيا: -أ
مزودة بجياز إعلاـ آلي، حيث يتولى ىذا الجياز سياقة المركبة بصفة مؤقتة ويدا السائؽ 
عمى المقود، كما يتحمؿ مسؤوليتو حالة فشؿ نظاـ القيادة الذاتية، وتكوف استقلالية ىذه 

بصفة جزئية في شروط معينة، كوف جياز  المركبات استقلالية مشروطة بحيث تكوف مستقمة
ليذه المركبات يمكنو إصدار إشارات عمى عدـ تمكنو مف القياـ برد فعؿ معيف الإعلاـ الآلي 

، تماما 2في وضعية معينة ليتدخؿ السائؽ في القيادة في أي لحظة تطمب منو السيارة ذلؾ 
 .طائرةمثؿ الطيار في ال

توفره بعض الشركات مف إمكانية تثبيت السرعة،  مثاؿ ىذا النوع مف المركبات ىو ما
 .3حالة سوء الأحواؿ الجوية تياوبعض المركبات التي تفرض عمى السائؽ أف يتدخؿ في قياد

 3والمستوى  (autonomie partielle) 2المستوى نطاؽ وىذا النوع مف المركبات يدخؿ في 
(autonome conditionnelle  ).السابؽ ذكرىـ 

                                                           
 .147جويدة، مرجع سابؽ، ص عمريو  1
 .147ص   ،نفسومرجع ال 2
 .14لسودي الدرعي، مرجع سابؽ، ص حمد أحامد  3



........ المركبات ذاتية القيادة وتحدياتها القانونية.الفصل الأول:........................  
 

14 
 

النقؿ والقيادة ميمات ىي تمؾ المركبات التي يمكنيا تأدية المركبات ذاتية القيادة كميا:  -ب
، أي أنيا لا تتطمب في نياية المطاؼ أي سائؽ وىي ما يطمؽ 1دوف أي مساعدة بشرية 
 عجلات. 4عمييا اسـ روبوت عمى 

عمى أنو آلة ذكية تسير بشكؿ ذاتي مستقؿ عبر محاكمة عقمية  *يعرؼ الروبوتو 
اصطناعية بغرض القياـ بمياـ دقيقة في مجالات مختمفة، ما قد منح الإنساف قدرة الوصوؿ 

 .2إلى أعمى أداء ممكف دوف أي سوء تقدير بشري 

اتية وبالإطلاع عمى قانوف نيفادا وىو أوؿ قانوف بموجبو تـ السماح بقيادة المركبات ذ
القيادة نجد أنو استبعد المركبات المزودة ببعض التقنيات مثؿ نظاـ الأماف ونظاـ مساعدة 

قد نص عمى أنيا فالمركبات ذاتية القيادة، السائؽ والفرممة في حالات الطوارئ مف نطاؽ 
القيادة في المستويات  قيادة آلي مصمـ لمعمؿ عمى مستوى أتمتةتعني المركبة المزودة بنظاـ 

 .3 5و  4

 الفرع الثاني: التمييز بين المركبات ذاتية القيادة والأنظمة المشابهة لها

ؿ النقؿ كما سبؽ وذكرنا أف تقنية الذكاء الاصطناعي لعبت دورا ىاما في تطوير وسائ
ومنو سوؼ  ذاتية القيادة إلى جانب المركبات.ديد الأنظمة العاـ حيث أدت إلى ظيور ع

سنتطرؽ أولا  ادة ومختمؼ الأنظمة المشابية ليا.نقوـ بعرض التمييز بيف المركبات ذاتية القي

                                                           
 .15، ص  سابؽمرجع ، لسودي الدرعيحامد أحمد  1

* لقد جاءت تسمية الروبوت لمدلالة عمى الرجؿ الآلي أو الإنساف الآلي، ويعود أصؿ ىذه التسمية مف المغة التشيكية مف 
 والتي تعني العمؿ الشاؽ الإجباري، أنظر: robota، وىي مشتقة مف كممة  1921الكاتب التشيكي كارؿ تشابيؾ عاـ 

 https://ar.wikipedia.org,  2022)  21:52-03-(18    
ىماـ القوصي، )إشكالية الشخص المسؤوؿ عف تشغيؿ الروبوت(، مجمة جيؿ الأبحاث القانونية المعمقة، مركز جيؿ  2

 .79، ص 2018ماي  25البحث العممي، العدد 
 .16حامد أحمد لسودي الدرعي، مرجع سابؽ، ص  3

https://ar.wikipedia.org/%20(18-03-2022)
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لمتمييز بيف المركبات ذاتية القيادة والمركبات التقميدية لنعرض ثانيا ما يميزىا عف الطائرات 
 بدوت طيار وثالثا السفف ذاتية القيادة.

 .القيادة والمركبات التقميديةأولا: التمييز بين المركبات ذاتية 

في المادة الأولى، الفقرة "ع" المركبة  1968عرفت اتفاقية السير عمى الطرؽ لعاـ 
بعبارة السيارة "... أي مركبة تسير بالطاقة وتستخدـ عادة لنقؿ الأشخاص أو البضائع عف 

 لطرؽ.قؿ الأشخاص أو البضائع عمى اطريؽ البر، أو لسحب المركبات التي تستخدـ لن
)الترولمي(، وىي المركبات الموصمة ويتضمف ىذا المصطمح سيارات الركاب الكيربائية 

بناقؿ كيربائي وليست محمولة عمى قضباف، ولا يشمؿ ىذا المصطمح المركبات مف قبيؿ 
الجرارات الزراعية التي لا تستخدـ إلا بصورة عارضة لنقؿ الأشخاص أو البضائع عمى 

 .1الطرؽ"

أوت  10المؤرخ في  14-01مف القانوف  2رع الجزائري في المادة وعرفيا المش
والمتعمؽ بتنظيـ حركة المرور عبر الطرؽ وسلامتيا وأمنيا عمى أنيا كؿ مركبة  2001

 .2تستعمؿ لنقؿ الأشخاص أو البضائع وتكوف مزودة بمحرؾ لمدفع وتسير عمى الطريؽ 

مف قانوف المرور بقولو: "المركبة  3البحريني المركبة في المادة كما عرؼ المشرع 
ىي كؿ وسيمة مف وسائؿ النقؿ أعدت لمسير عمى الطريؽ العاـ، ذات عجلات وتسير بقوة 
آلية أو جسدية )إنساف أو حيواف( أو تسحب بأية وسيمة..."، مف ىذا التعريؼ نجد أف 

                                                           
، المجنة 2007والاتفاؽ الأوروبي المكمؿ للاتفاقية، نيويورؾ و جنيؼ سنة  1968سير عمى الطرؽ لعاـ لم فيينا اتفاقية 1

 الاقتصادية لأوروبا، شعبة النقؿ.
المتعمؽ بتنظيـ حركة المرور  2001 أوت 19الموافؽ لػ  1422جمادى الأولى عاـ  29المؤرخ في  14-01القانوف رقـ  2

 .46لمجميورية الجزائرية، عدد عبر الطرؽ وسلامتيا وأمنيا، جريدة رسمية 
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لتشمؿ المركبات الآلية والغير آلية سواء كانت المشرع البحريني قد توسع في مفيوـ المركبة 
 .1تسير بقوة ذاتية أو تسحب بأي وسيمة كانت

مف قانوف المرور المصري أنيا  03مف المادة  01رة وعرفيا المشرع المصري في الفق
 .2كؿ ما أعد لمسير عمى الطرؽ مف آلات ومف أدوات النقؿ والجر

تعريؼ المركبة في اتفاقية فيينا )اتفاقية السير مف التعريفات التشريعية السابقة نرى أف 
عمى الطرؽ(، والتعريؼ الذي أعطاه المشرع البحريني لممركبة كاف أوسع وأشمؿ، حيث أف 
الاتفاقية شممت أنواع مختمفة مف المركبات التي تسير بالطاقة والتي تسير بالكيرباء وكذلؾ 

لممركبة، المركبات الآلية وتمؾ الجسدية الأمر بالنسبة لممشرع البحريني الذي شمؿ تعريفو 
 إضافة إلى المركبات التي تسحب بأي وسيمة.

وتجدر الإشارة إلى أف الفقو عرؼ المركبات التقميدية عمى أنيا المركبات منعدمة 
الاستقلالية، أي المركبات التي تتـ قيادتيا يدويا، وأف كؿ الوظائؼ المتعمقة بالقيادة تتـ مف 

حيث نصت  1968، وىذا ما أكدتو اتفاقية فيينا لسنة 3لكبح والتوقؼ طرؼ الإنساف كا
 .4صراحة عمى وجود سائؽ لكؿ مركبة متحركة

مما سبؽ وانطلاقا مف تعريفنا لممركبات ذاتية القيادة عمى أنيا مركبات تقوـ صناعتيا 
أساسا عمى الذكاء الاصطناعي نستنتج أف الفارؽ الأساسي بينيا وبيف المركبات التقميدية أف 

                                                           
، مجمة الدراسات (حماية المتضرريف مف حوادث المركبات في التشريع البحريني)عبد المجيد خمؼ منصور العنزي،  1

، جامعة الدنيا، المجمد   .983، ص 2016جويمية  02العدد ، 34العربية، كمية دار العموـ
 يتضمف قانوف المرور، الجريدة الرسمية المصرية، أنظر: 14/08/1973المؤرخ في  66القانوف رقـ   2
 https://www.laywer.co/2021/10/18  23:05،  2022مارس  18تـ الإطلاع عميو في. 
 .146، مرجع سابؽ، ص عمريو جويدة 3
المجنة ،  2007والاتفاؽ الاوروبي المكمؿ للاتفاقية نيويورؾ وجنيؼ سنة ،8196ا لمسير عمى الطرؽ لعاـ اتفاقية فيين 4

  .الاقتصادية لاوروبا شعبة النقؿ

https://www.laywer.co/2021/10/18
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المركبات ذاتية القيادة تسير عمى الطرؽ دوف تدخؿ بشري، مستخدمة تقنيات الاستشعار عف 
يرات والرادار مستغنية عف السائؽ، عمى خلاؼ المركبات التقميدية التي تعتمد بعد والكام

 عمى التدخؿ البشري كميا في التحرؾ والوقوؼ وتوجيو المركبة في الطريؽ.

 .ثانيا: التمييز بين المركبات ذاتية القيادة والطائرات بدون طيار

ا يطمؽ عمييا اسـ عرؼ الفقو الطائرات بدوف طيار أو الطائرات المسيرة أو كم
ليا القدرة عمى التحميؽ في الفضاء الجوي بسبب ردود  آلاتأنيا عبارة عف عمى "الدرونز" 

فعؿ اليواء اتجاه جسميا، وىي مركبات غير مأىولة، تقوـ بالتحميؽ، ويتـ التحكـ فييا بدوف 
 .1طيار عمى متنيا، حيث يتحكـ بيا الطيار مف عمى سطح الأرض باستخداـ جياز تحكـ

ويطمؽ مصطمح "الدرونز" أو الطائرات بدوف طيار عمى جميع الطائرات التي يمكف 
 توجيييا عف بعد، أو التي يمكف برمجتيا مسبقا لتحديد مسارىا.

( 4مف القانوف رقـ ) 2وقد تطرؽ المشرع الإماراتي لتعريؼ الطائرة بدوف طيار في المادة 
جود القائد عمى متنيا، وتشمؿ الطائرة عمى أنيا "طائرة تحمؽ في الجو دوف و  2020لسنة 

 .2"*  ، والطائرة المسيرة ذاتيا* ، والطائرة الموجية عف بعد* الموجية بالعيف المجردة

                                                           
جامعة قطر، تاريخ  ماجستير، كمية القانوف،رسالة لمدني لمطائرات بدوف طيار، سارة كماؿ، التنظيـ القانوني للاستخداـ ا 1

 .32-31، ص 2020المناقشة جواف 
* الطائرة الموجية بالعيف المجردة ىي طائرة بدوف طيار يتحكـ بيا بواسطة جياز لاسمكي تكوف السيطرة عمى حركتيا 

 بالعيف المجردة مف القائد.
مى حركتيا مف خلاؿ محطة التحكـ * الطائرة الموجية عف بعد، طائرة بدوف طيار يتـ التحكـ بيا لاسمكيا تتـ السيطرة ع

 عف بعد.
 * الطائرة المسيرة ذاتيا، طائرة بدوف طيار يتـ التحكـ بيا عف طريؽ برمجتيا والسيطرة عمى حركتيا ذاتيا.

 ، 479ارة دبي، ج ر ح د العدد ، المتضمف تنظيـ الطائرات بدوف طيار في إم07/07/2020المؤرخ في  04قانوف رقـ  2
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فارضة أىميتيا  2018أما بالنسبة لانطلاقة ىذا النوع مف الطائرات فقد برزت سنة 
حساسة ورصد استخداـ ودورىا في مختمؼ جوانب الحياة بدءا مف التغطية الجوية للأحداث ال

خرائط الأراضي وتقييـ الكوارث الطبيعية الموارد الطبيعية وتعزيز الاستدامة وصولا إلى رسـ 
 .1وحتى الاستمطار

يكوف قائد الطائرة بدوف طيار ممتزما بالمراقبة المستمرة أثناء تشغيؿ نظاـ الطيار 
لموائح والتشريعات فالإخلاؿ الآلي، ومسؤولا عف ضماف سلامة تشغيميا والاطلاع عمى كافة ا

 .2بيا قد يعرضو لممساءلة القانونية

 Federal(FAA)وبموجب الموائح التنظيمية الحالية لإدارة الطيراف الاتحادية 

Aviation Administration  فإنو يطمب لاستخداـ المنظومات الجوية ذاتية التشغيؿ في إدارة
مف قبؿ إدارة الطيراف الاتحادية  إصدارىاتـ يإلى تصاريح خاصة، والتي  الفيدراليةالطيراف 
(FAA) 3عمى أساس كؿ حالة عمى حدة. 

 بدوف طياركؿ مف الطائرات مف تحميؿ ما سبؽ، يبدو أف ىناؾ تشابيا بيف أنظمة 
 ىاالطيراف دوف تحكـ مف قائدوالمركبات ذاتية القيادة مف حيث قدرة الطائرة بدوف طيار عمى 

 ىذا النوع مف الطائراتـ يتمثؿ في أف الطيار الآلي، إلا أف الفرؽ بينيعند تشغيؿ نظاـ 
يمتزـ فييا القائد بالمراقبة المستمرة أثناء تشغيؿ ىذا النظاـ، وتطبيقا لذلؾ قضي بأنو: "التزاـ 
ر المسؤوليف عف الطائرة لمحفاظ عمى المراقبة السميمة والمستمرة أثناء سيطرة نظاـ الطيا

وفضلا عمى ذلؾ أف المركبات ذاتية القيادة تعتمد عمى تقنية  ،الآلي ىو أمر لا مفر منو"

                                                           
طائرات الدروف، دراسة حوؿ قوانيف استعماليا وأىميتيا لممراقبة الجوية والأغراض الصناعية والمدنية، مجد دريباتي،  1

 .3، ص 2021مجمة بيت المحتوى، 
 .10الييئة العامة لمطيراف المدني في الإمارات، أنظمة الطائرات بدوف طيار، ص  2
 .11حامد أحمد لسودي الدرعي، مرجع سابؽ، ص  3
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صدار القرارات بناءا عمى البيئة  الذكاء الاصطناعي التي تتيح ليا التحكـ بالمركبة وا 
 .1المحيطة بيا، وىو ما لا يتوفر في نظاـ الطيار الآلي

 .والسفن ذاتية القيادة ثالثا: التمييز بين المركبات ذاتية القيادة

جد لحد الآف مفيوـ واضح لممقصود بالسفينة ذاتية القيادة، عمى الرغـ مف وجود لا يو 
العديد مف مشاريع البحث والاختبار في مجاؿ النقؿ البحري، حيث لا تزاؿ العديد مف 

ىو لمسفف ، فمفيوـ القيادة الذاتية 19القوانيف والموائح البحرية في نفس الترتيب منذ القرف 
عرفيا بأنيا السفينة  حيثانما تطرؽ لو الفقو ، و لـ تتطرؽ لو التشريعات  مفيوـ جديد تماما

 .2القادرة عمى التنقؿ مف مكاف إلى آخر دوف الحاجة إلى إشراؼ بشري

يشير مصطمح "السفينة ذاتية القيادة" بصفة عامة إلى الطريقة التي تتيح التحكـ و 
يتـ التحكـ عف بعد في بعض السفف . مستقمة كميافييا، إما التحكـ عف بعد أو قيادة ذاتية 

ذاتية القيادة الحالية عف طريؽ مراقب متواجد عمى الشاطئ، حيث يتمقى ىذا المراقب 
ؿ البث المباشر لمصور المرئية والصوتية الممتقطة عبر أجيزة البيانات والمعمومات خلا

المركبة في ىيكؿ الرادار وأجيزة الاستشعار والأقمار الصناعية، وغيرىا مف الأنظمة 
بتفسير كؿ المعمومات والبيانات وتحويميا إلى أوامر لأجيزة السفينة ومف ثـ  قوـالسفينة، ثـ ي

 .3وجيو السفينة إلى وجيتيا المقدرةت

ىناؾ نوع ثاني مف السفف ذاتية القيادة وىي السفف ذاتية التحكـ  ومف ناحية أخرى
بالكامؿ، بحيث يتدخؿ العنصر البشري في وضع الوجيات فقط وتنتقؿ السفينة بنفسيا إلى 

                                                           
 .12، ص سودي الدرعي، مرجع سابؽ حامد أحمد ل 1
ماجستير، كمية  رسالةسلاـ فوزات القاسـ، النظاـ القانوني لمسفف ذاتية القيادة )دراسة تحميمية في القانوف الإماراتي(،  2

 .9، ص 2020القانوف، جامعة الإمارات العربية المتحدة، ماي 
، 2020محمد سالـ أبو الفرج، السفف ذاتية القيادة: التحديات القانونية، دراسة تحميمية مقارنة، كمية القانوف، جامعة قطر،  3

 .14ص 
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ىذه الوجيات دوف الحاجة إلى مزيد مف التفاعلات البشرية، تعتمد ىذه الأنواع مف السفف 
مسبقا وذكاء اصطناعي لمتنقؿ بشكؿ مستقؿ، وتمتمؾ القدرة عمى  عمى تعميمات مبرمجة

التعامؿ مع البيئة المحيطة بيا والتعمـ الذاتي مف تجاربيا واتخاذ القدرات المتعمقة بالرحمة 
 .1البحرية بشكؿ مستقؿ

الإشارة إلى أف البعض أشار إلى ستة مستويات مف استقلالية السفف مف بنا تجدر 
 حيث التشغيؿ.

يدويا، أي أف  راتراكؿ الإجراءات واتخاذ الق ىلا توجد وظيفة مستقمة، تؤد :0المستوى  -أ
 .2الإنساف ىو مف يضبط جميع الإجراءات

سفف مشغمة، أي وجود طاقـ عمى متف السفينة لتشغيؿ أنظمتيا ووظائفيا،  :1المستوى  -ب
 والتحكـ فييا عند التشغيؿ الآلي لبعض العمميات.

درجة مف القدرة سفف موجية، أي تحت التحكـ الموجو، حيث يكوف ىناؾ  :2المستوى  -جـ
عمى الاستجابة واقتراح القرارات مف أجيزة السفينة، وبالرغـ مف ذلؾ، فإف السمطة لتفعيؿ 

 إصدارالقرارات تكوف مع المشغؿ، وتعمؿ السفينة في ىذا المستوى بدوف طاقـ فقط في حالة 
 أوامر ليا، أو السماح ليا بذلؾ.

السفف المسيرة، لا يكوف عمى متف السفينة طاقـ حيث تكوف ىي المخولة  :3المستوى  -د
بتنفيذ بعض الوظائؼ، فيي تعمـ البيئة المحيطة بيا، وتبمغ عف حالتيا، وتحدد الإجراءات 

                                                           
 .10سلاـ فوزات القاسـ، مرجع سابؽ، ص  1

2
 Lauri tarkiainen , Autonomous ships- legal challenges and solutions for data sharing, 

Master’s thesis , Faculty of law , University of Helsinki , May 2021, P 06. 
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ياراتيا )اتخاذ وتشير إلى القرارات الممكف اتخاذىا مع حؽ مشغميا في الاعتراض عمى خ
 .1مشغؿ السفينة والسفينة بدوف طاقـ(القرارات يكوف مشترؾ بيف 

في ىذا المستوى نادرا ما يتـ الإشراؼ عمى العمميات التي يتخذ فييا  :4المستوى  -ه
 النظاـ قرارات بالكامؿ، حيث تقتصر وظيفة المشغؿ عمى مراقبة الأحداث فقط.

، حيث تكوف في ىذا المستوى غير خاضعة لمرقابة السفينة مستقمة تماما :5المستوى  -و
عمى القرارات التي يتخذىا النظاـ مف طرؼ الإنساف )المشغؿ(، وينفذىا بالكامؿ أثناء 

 .2* إبحارىا

تشترؾ في  كميا أف كلا مف السفف المستقمة والمركبات ذاتية القيادة نستنتج مما سبؽ،
جميع الجوانب الفنية مف ناحية عدـ الحاجة لمسائؽ أو القبطاف لمتحكـ في الآلة وتوجيييا، 
نما يقوـ بتحديد وجية الوصوؿ مسبقا عمى أف تسير بنفسيا، وكذا تتماثؿ في مستويات  وا 

 استقلاليتيا مف حيث التشغيؿ.

 .الثاني: التحديات التنظيمية المرتبطة باستيعاب المركبات ذاتية القيادة المبحث

لروبوت تطرقنا في المبحث الأوؿ إلى تعريؼ المركبات ذاتية القيادة أو ما يعرؼ با
لمقود والتمتع بالرحمة دوف القدرة عمى الجموس خمؼ ا لإنسافعجلات، والتي توفر ل 4عمى 
 نفسيا بنفسيا بواسطة برنامج آلي. قيادة، في حيف تتولى السيارة تدخمو 

ورغـ الخطوات المتسارعة التي اتخذتيا العديد مف شركات السيارات العالمية لتطوير 
المركبات ذاتية القيادة حتى تكوف قادرة عمى المنافسة خلاؿ السنوات القميمة القادمة إلا أنو 

                                                           
 .16محمد سالـ أبو الفرج، مرجع سابؽ، ص  1

2
  Lauri Tarkiainen, op.cit, p 07. 

* Fully autonomous , Unsupervised operation where decisions are entirely made and actioned 

by the system during the mission. 
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ما يتعمؽ بعوامؿ الأماف الكافية ، خاصة لف يكوف سيلا عمى الكثيريف الوثوؽ بيذه السيارات
كشفت ثغرات جسيمة عمى أف السيارات  قدوالقوانيف المنظمة لوجودىا، وعلاوة عمى ذلؾ ف

المستقمة لا يمكنيا التعامؿ مع أصحاب البشرة السمراء، ما يزيد التكينات بارتفاع الحوادث 
نظيمية المرتبطة الناجمة عنيا، انطلاقا مف ىذا سنبيف في ىذا المبحث التحديات الت

يتمثؿ المطمب الأوؿ في القوانيف المنظمة باستيعاب المركبات ذاتية القيادة مف خلاؿ مطمبيف 
 .القيادة الطاتيةليذه المركبات والمطمب الثاني في التقاطع بيف فروع القانوف وتكنولوجيا 

 المطمب الأول: القوانين المنظمة لممركبات ذاتية القيادة

كنولوجيا المركبات ذاتية القيادة لا توجد بعد قوانيف سير واضحة تنظميا بينما تتقدـ ت
وتسمح باستخداميا، وحتى الآف اعتمدت دوؿ قميمة قوانيف تسمح بتجريبيا لكف بشروط 

إليو في ىذا المطمب، حيث سنرى في الفرع الأوؿ التنظيـ القانوني معينة، وىذا ما سنتطرؽ 
الاتفاقيات الدولية أما في الفرع الثاني فسنتطرؽ لتنظيميا ؽ في إطار ئلممركبات بدوف سا

القانوني في مختمؼ القوانيف المستحدثة، وصولا إلى تنظيميا في التقنينات العربية في الفرع 
 الثالث.

 .الفرع الأول: الاتفاقيات الدولية لمحركة والمرور عمى الطرق

الجنسيات التي وضعتيا الأمـ المتحدة ىناؾ العديد مف المعاىدات والاتفاقيات متعددة 
، مف بينيا 1لملاءمة جميع المقاربات القانونية الوطنية المختمفة بشأف التنقؿ والمواصلات

والتي سنتطرؽ ليا أولا في ىذا الفرع، واتفاقية فيينا  1949اتفاقية جنيؼ المؤرخة سنة 
 ثانيا. 2016والمعدلة آخر مرة سنة  1968

                                                           
1
 Kira Christin winkler , op.cit , p23. 
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صادقت الدوؿ الأوروبية عمى اتفاقية جنيؼ المؤرخة في سنة  :1141 اتفاقية جنيف أولا:
 مييا الولايات المتحدة الأمريكية.بشأف الحركة والمرور عمى الطرؽ، وكذلؾ وقعت ع 1949

عمى أنو: "يجب أف يكوف لكؿ مركبة أو  08مف المادة  1وتنص ىذه الاتفاقية في الفقرة 
، ولسنا بحاجة لمقوؿ أف ىذه الاتفاقية لا تستوعب 1مجموعة مركبات تسير بوحدة سائؽ"

ولا أي نوع مف تقنيات القيادة الآلية عمى وجو  لا تشمميا لا ىي، و 2مفيوـ القيادة الذاتية 
مف الاتفاقية والذي يعيؽ المركبات ذاتية الدفع بصورة  79وىذا ما يؤكده القسـ الخصوص، 

 .3صريحة 

تـ تأسيس اتفاقية فيينا بشأف حركة المرور عمى الطرؽ عاـ  :1161 اتفاقية فيينا ثانيا:
، ويكمف أصميا في النية 4دولة حوؿ العالـ  70، والتي صادقت عمييا أكثر مف 1968

النيائية لتنسيؽ قواعد المرور عمى الطرؽ مف أجؿ تسييؿ التنقؿ في جميع أنحاء العالـ، 
لاتفاقية، إلا أنو يوجد العديد مف الدوؿ لـ وعمى الرغـ مف توقيع الكثير مف الدوؿ عمى ىذه ا

تصادؽ عمييا حتى تتمكف مف اتخاذ قراراتيا القضائية الخاصة بيا بشأف قواعد الطرؽ 
  .5والمرور ومثاؿ ىذه الدوؿ الولايات المتحدة الأمريكية والمممكة المتحدة 

منيا عمى:  8دة ىذه الاتفاقية السيارات ذاتية القيادة، فقد نصت الما واضعويتوقع  لـ
 13، كما نصت في المادة 6"يجب أف يكوف لكؿ مركبة متحركة أو مجموعة مركبات سائؽ"

عمى أنو: "يجب عمى كؿ سائؽ مركبة في جميع الظروؼ أف يسيطر عمى سيارتو  1رة الفق
جميع الأوقات في وضع حتى يتمكف مف رعايتيا عمى النحو الواجب والسميـ، وأف يكوف في 

                                                           
1
 Convention on road traffic, (Geneva, September 1949) :" every vehicle or combination of 

vehicles procoding as a unit shall have a driver". 
 .528حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  2

3
 Kira Christin winkler , op.cit , p 25. 

4
 https://m.marefa.org , 27/03/2022  (44:22) . 

5
 Kira Christin winkler , op.cit , p23 

6
 Antonios E.Kouroutakis , (Autonomous vehicles : Regulatory challenges and the response 

from Germany and UK) , Mitchell hamline law Review , vol 46 , issue 5 , 2020 , p 1110 . 

https://m.marefa.org/
https://m.marefa.org/
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داء جميع المناورات المطموبة منو" ىذا الموقؼ جعؿ مف العسير استيعاب فكرة يسمح لو بأ
القيادة الذاتية في مستواىا الخامس، فمف الواجب عمى السائؽ أف يكوف مسؤولا في جميع 

 .1الأوقات عف التحكـ في وظائؼ القيادة الحيوية 

يطاليا تعديؿ المادة بمجيكا وفرنسا وألمانيا ، اقترحت حكومات 2014لكف في عاـ  وا 
، وذلؾ 2016، وبالفعؿ تـ تعديميا سنة 2القيادة الآلية مف الاتفاقية لاستيعاب تقنيات  08

 23، ودخؿ ىذا التعديؿ حيز التنفيذ في 083مكرر" المادة  5بإضافة نص جديد "الفقرة 
يث ة فيينا تحد، وعمى ىذا يتعيف عمى جميع الأطراؼ الموقعة عمى اتفاقي2016مارس 

 .4 2016ديسمبر  12لامتثاؿ ليذه التعديلات، كما فعمت ألمانيا في قوانينيا الوطنية ل

وتجدر الإشارة إلى أنو بالرغـ مف تعديميا بيدؼ تمكيف أنظمة السائؽ الآلي المتقدمة إلا أنيا 
 .5لـ تنجح في مساعييا

 .الفرع الثاني: التطورات التشريعية المستحدثة

يجري حاليا اختبار تقنية السيارات ذاتية القيادة في عدة بمداف، كما سبؽ الذكر أنو 
والتي أدركت أنيا بحاجة إلى تعديلات حتمية في قوانينيا لاستيعاب ىذا النوع مف المركبات، 

 كسنغافورة وبريطانيا عمى سبيؿ المثاؿ.

 انطلاقا مف ىذا سنحاوؿ التطرؽ في ىذا الفرع إلى قوانيف المرور في دوؿ مختمفة
: سنغافورة أولا، ألمانيا ثانيا، أمريكا امثمتنا ومدى استيعابيا لممركبات ذاتية القيادة وستكوف 

 .ابريطانيا رابعو ثالثا، 

 
                                                           

 .529حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  1
2
  Antonios E.Kouroutakis,op. cit, p 1110. 

3
 Kira Christin winkler , op.cit , p24. 

4
 Antonios E.Kouroutakis, op.cit , p 1110. 

 .529حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  5
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 أولا: سنغافورة

تعتبر دولة سنغافورة مف الدوؿ الأولى التي احتضنت فكرة السيارات ذاتية القيادة 
وتأمؿ أف تكوف مركزا لتجاربيا، وليتماشى قانوف الحركة والمرور في ىذه الدولة مع ىذا 

 سنغافورةفي محاولة مف برلماف  2017سنة النوع مف المركبات، تـ تعديؿ قانوف المرور 
حيث تـ إدراج المقصود بالمركبات ذاتية القيادة في المادة ذاتية القيادة،  لاستيعاب المركبات

بأنيا: "سيارة مجيزة أو بدرجة كبيرة بنظاـ مستقؿ والمعروفة أيضا باسـ المركبة بلا  02
ولكف تمت الإشارة  الذاتيةولا يشير ىذا التعريؼ بشكؿ صريح إلى مستويات القيادة  .1سائؽ"

عندما تـ إدخاؿ القواعد المتعمقة بالمركبات الآلية أثناء المناقشات  5و 4و  3إلى مستويات 
 .2البرلمانية لإدخاؿ التعديلات

ولـ يتوقؼ المشرع السنغافوري عند ىذا الحد فقط، فقد عرؼ أيضا النظاـ المستقؿ 
بقولو: "النظاـ المستقؿ بالنسبة لمسيارات يعني نظاما يمكف مف تشغيؿ السيارة بدوف رقابة 

مف  06جديدة في المادة ، كما أدرج فقرات 3"دية فعالة أو مراقبة مف جانب مشغؿ بشريما
الشروط التي وضعيا وزير النقؿ لمسماح ة والمرور والتي تتضمف مجموعة قانوف الحرك

بتجربة المركبات ذاتية القيادة في طرقات الدولة عمى غرار حيازة مجرب المركبة عمى 
المختصة، وكذلؾ إلزامية تأميف المركبة ضد المسؤولية، إضافة تفويض يمنح لو مف الييئة 

إلى إيداع ضماف مف نوع ما لدى الييئة المختصة ومبمغ لا يقؿ عف المبمغ الذي تقدره ىذه 
 الأخيرة.

                                                           
، يتضمف تعديؿ قانوف المرور عمى الطرؽ، الجريدة الرسمية 2017جانفي  10المؤرخ في  5/2017مشروع القانوف رقـ  1

 .2016لدولة سنغافورة، سنة 
2
 CMS Expert guide to autonomous vehicles law and regulation , 

https://cms.law/on/imt/expert -guides/cms.expert-guide-to autonomous-vehicles.avs , 

(20/03/2022 , 23:19) 
، يتضمف تعديؿ قانوف المرور عمى الطرؽ، الجريدة الرسمية 2017جانفي  10المؤرخ في  5/2017مشروع القانوف رقـ  3

 .2016لدولة سنغافورة لسنة 
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بالكامؿ كأف  06بالإضافة إلى عديد الشروط الأخرى الموزعة عمى فقرات المادة 
التي تمت الموافقة عمى إجراء ىذه التجربة فييا مف تكوف التجربة في المنطقة أو المناطؽ 

طرؼ وزير النقؿ، وأف تكوف السيارة مجيزة لالتقاط وتخزيف بيانات الاستشعار ولقطات 
 الفيديو مف السيارة وغيرىا مف الشروط.

 10.000ونظرا لأىمية الاشتراطات السابقة فرض المشرع غرامة مالية لا تتجاوز 
 .1أي منيادولار في حالة مخالفة 

عف مجموعة معايير وطنية مؤقتة لتوجيو  2019جانفي  31وقد أعمنت سنغافورة في 
وفقا لبياف صحفي  (TR68) 68المرجع الفني  صناعة السيارات المستقمة، المعروفة باسـ

 .2البري ؿوىيئة النق Entreprise Singapora (ESG)مشترؾ صادر عف 

 ثانيا: ألمانيا

ألمانيا دائما في تغير مستمر وفؽ التحولات التي يعرفيا قطاع النقؿ قانوف المرور في 
وفي ذات السياؽ تكثؼ  ،3بجميع أصنافو، والتي انبثؽ عنيا قوانيف مرور جديدة تنظـ القطاع

قد اتخذ مشرعوىا خطوة قانونية فواكبة تكنولوجيا النقؿ الجديدة، السمطات الألمانية جيودىا لم
اتية القيادة بالسير عمى الطرقات العامة وفقا لمسارات محددة مسبقا جديدة تسمح لمسيارات ذ

وافؽ المشرعوف الألماف عمى السماح لبعض المركبات بدوف سائؽ بالسير عمى الطرؽ اذ ، 4
العامة، في خطوة أولى نحو تمكيف القيادة الذاتية في أكبر اقتصاد في أوروبا، واعتمد 

سمح بالقيادة الآلية في ظؿ بعض الظروؼ، حيث المشرعوف في مجمس النواب تشريعا ي

                                                           
 .535حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  1

2 https://ar.mancingpedia.com ,  27/03/2022 – 19:50 . 
3
 https://visatls.com  , 27/03/2022 – 19:53    .  

4
 https://alaraby.co.uk/economy  , 27/03/2022 – 19:55.       

https://ar.mancingpedia.com/
https://ar.mancingpedia.com/
https://visatls.com/
https://visatls.com/
https://alaraby.co.uk/economy
https://alaraby.co.uk/economy
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في  2017جواف  16أصدر البوندستاغ الألماني بموافقة البوندسرات القانوف المعدؿ في 
 .1محاولة منيـ لاستيعاب المركبات ذاتية القيادة

وفقا ليذا القانوف، المركبات المستقمة ىي مركبات مسيطرة سيطرة كاممة عمى ميمة 
عمى الامتثاؿ لأنظمة المرور، وتسمح لمسائؽ بتجاوز أو تعطيؿ التشغيؿ الآلي القيادة، قادرة 

يدويا في أي وقت مع وجود الإشارة البصرية والصوتية والتفاعمية لإدراؾ ضرورة تولي 
السائؽ زماـ الأمور وتعطيؿ التشغيؿ الآلي، والقدرة عمى الإشارة إلى الاستخداـ الخاطئ 

 .2لأحد أوصاؼ النظاـ

مف ىذا القانوف تحت عنواف المركبات الآلية التي تعمؿ آليا بدرجة  01القسـ وكاف 
في إشارة مباشرة مف المشرع الألماني إلى تنظيمو لممركبات الآلية بدرجة عالية أو كاممة، 

إلى سماحو  01مف القسـ  01بالكامؿ، وأشار كذلؾ في المادة  تةلمركبات المؤتمكاممة أو ا
 .3إذا تـ استخداميا لمغرض المقصود منيا بتشغيؿ ىذه المركبات

كما نظـ المشرع الألماني في ىذا القانوف حقوؽ وواجبات سائؽ المركبة ذاتية القيادة، 
الشركة المصنعة لمثؿ ىذه المركبات، أف تذكر في وصؼ النظاـ أف السيارة تمبي  وألزـ

 .4فييا المركبات المستقمةالتي عرؼ المذكورة سابقا و المتطمبات المنصوص عمييا في المادة 

                                                           
 5، المتضمف تعديؿ قانوف المرور عمى الطرؽ في النسخة الصادرة في 2017جواف  16المؤرخ في  02/17قانوف رقـ  1

 .2017لسنة  1، الجريدة الرسمية لمقانوف الاتحادي، العدد 2003مارس 
2
 Antonios E.Kouroutakis, op.cit , p 1112. 

 5، المتضمف تعديؿ قانوف المرور عمى الطرؽ في النسخة الصادرة في 2017جواف  16المؤرخ في  02/17قانوف رقـ  3
 .2017لسنة  1، الجريدة الرسمية لمقانوف الاتحادي، العدد 2003مارس 

 المرجع نفسو. 4
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وتجدر الإشارة في الأخير إلى أف القانوف الألماني سمح بقيادة المركبات ذاتية القيادة 
في الطرؽ بشكؿ رسمي، لكف شرط وجود سائؽ جالس خمؼ المقود وىو في حالة تأىب 

 كافية لكي يتمكف مف السيطرة اليدوية إذا دفعو النظاـ إلى ذلؾ ودوف تأخير.

 الولايات المتحدة الأمريكيةثالثا: 

تعتبر الولايات المتحدة الأمريكية مف الدوؿ السباقة إلى احتضاف المركبات ذاتية 
مثالا عمى ذلؾ، " القيادة والسماح ليا بالسير عمى طرقاتيا، وتعتبر سيارة "دلفي اوتوموتيؼ

وى عموف شيئا سركاب لا يف 3قؿ تلوس أنجمس، وىي حيث بدأت رحمتيا عمى سواحؿ 
ات التواصؿ الاجتماعي فيما تسير السيارة بشكؿ ذاتي وتتخمص وصؼ رحمتيـ عمى صفح

 .1مف اختناقات السير وتناور لمتزود بالوقود بنفسيا

في ىذا الصدد أصدرت الإدارة الوطنية لمسلامة المرورية عمى الطرؽ السريعة في 
، توجييات محدثة غايتيا التطوير الآمف لممركبات ذاتية القيادة، وتحتوي ىذه 2016سبتمبر 

السياسة النموذجية و جزاء متمثمة في المبادئ التوجييية لأداء المركبات أ 4التوجييات عمى 
ومة الاتحادية، الإجراءات المحتممة إضافة إلى الأدوات التنظيمية الحالية التي تصدرىا الحك

صماـ الأماف لتشغيؿ ىذا النوع مف والتي تعتقد الييئة الوطنية لمسلامة المرورية أنيا ستكوف 
 .2المركبات

وتشتير ولاية كاليفورنيا في الولايات المتحدة الأمريكية بأنيا المكاف المناسب عندما 
الرقمية والتكنولوجية اليامة، وىي واحدة مف أولى الولايات التي  بالاختراعاتلأمر يتعمؽ ا

، حيث قدـ عضو مجمس الشيوخ 20123سنت تشريعات بشأف المركبات ذاتية القيادة عاـ 

                                                           
1 https://www.dw.com/ar  , 27/03/2022 – 20:14.    

2
 .535حافظ جعفر إبراهيم، مرجع سابق، ص  

3
 Kira Christin winkler , op.cit , p 43. 

https://www.dw.com/ar
https://www.dw.com/ar
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أوؿ تشريع خاص بالمركبات المستقمة،  20ليكس باديلا عف المنطقة ورنيا اعف ولاية كاليف
"ب" ىذه المركبات بػ "يجري تطوير تقنية جديدة بشكؿ نشط  ، الجزء1وعرؼ في القسـ 

تسمح باستخداـ أجيزة الكمبيوتر وأجيزة الاستشعار والأنظمة الأخرى في مركبة ذات محرؾ 
 .1لمعمؿ بدوف المراقبة المستمرة لمشغؿ بشري"

سمحت ولاية كاليفورنيا باستخداـ المركبات المستقمة عمى طرقيا  2017في سنة 
ملاييف دولار وأف لا  5كشرط تأميف المركبة مقابؿ  2ختبار، بشروط معينة بغرض الا

، وتعتبر ىذه الولاية 3كـ/سا، إضافة إلى مشاركة البيانات مع الحكومة 56تتجاوز سرعنيا 
الوحيدة التي تخفؼ مف مشكمة البيانات رغـ أف ىذا القانوف لا يزاؿ يفتقر إلى الأحكاـ 

 .4النوع مف المركباتيذا خاصة المتعمقة بال

وبالإطلاع عمى قانوف ولاية نيفادا، أوؿ قانوف بموجبو تـ السماح بقيادة المركبات 
السيارة المستقمة عمى أنيا تعني السيارة التي  08ذاتية القيادة، نجد المشرع يعرؼ في القسـ 

ادة نفسيا تستخدـ الذكاء الاصطناعي وأجيزة الاستشعار ونظاـ تحديد المواقع العالمي لقي
، كما وضع قيودا إضافية عمى الترخيص بالنسبة للأشخاص 5دوف تدخؿ العنصر البشري

الراغبيف في تشغيؿ المركبات مف دوف سائؽ، حيث يشترط حصوؿ المستخدـ أو المجرب 
 .6عمى تأييد إضافي عمى ترخيصو

                                                           
1
 Cyrus Pinto , (How Autonomous vehicle Policy in Calefornia and Nevada Addresses 

technological and non-technological liabilities) , Stanford University , vol 05, N:01 , 2012 , 

p10. 
2
 Kira Christin winkler , op.cit , p 43. 

 .536حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  3
4
 Kira Christin winkler , op.cit , p 57. 

5
 Cyrus Pinto , op.cit , p 08. 

 .535حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  6
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تو في وراجع 2011وتجدر الإشارة إلى أف ولاية نيفادا شرعت ىذا القانوف في جواف 
 ، كما تعتبر أوؿ مف أصدرت رخصة سياقة خاصة بالمركبات المستقمة.2013جويمية 

يف السابقيف فشلا في معالجة الالتزامات الفنية ي الأخير يجب ذكر أف كلا التشريعوف
مثؿ الأخطاء في قاعدة التعميمات البرمجية، أو ىجمات الكمبيوتر والمسؤولية غير المحددة 

وأنو إضافة إلى ولايتي نيفادا وكاليفورنيا،  .1ف، أو المسؤولية عف الحوادثالفنية مثؿ التأمي
ولاية أخرى احتضنت تشريعاتيا المركبات ذاتية القيادة عمى غرار أريزونا، فموريدا  29توجد 

 وواشنطف العاصمة وغيرىـ.

 رابعا: بريطانيا )المممكة المتحدة(

لـ يكف القانوف الإنجميزي متوافقا مع المستويات الأعمى لمقيادة الذاتية، لكف الأمر لـ 
 19، حتى سف البرلماف البريطاني قانونا ينظـ المركبات الآلية والكيربائية في 2يمبث كثيرا 

 .3والذي يسمح لممركبات ذاتية القيادة بالعمؿ في بريطانيا العظمى 2018جويمية 

نوف عمى أف وزير الدولة المختص )وزير النقؿ( ممزـ بإعداد قائمة بجميع وينص ىذا القا
لتكوف قادرة عمى القيادة بأماف عمى الأقؿ في السيارات التي في رأيو مصممة أو مكيفة 

بعض الظروؼ والمواقؼ، وكذلؾ تحديد مجموع المركبات المستقمة التي يمكف استخداميا 
، وتحدد ىذه القائمة حسب ىذا القانوف إما حسب النوع، أو بصورة قانونية عند القيادة الآلية

بالإشارة إلى المعمومات المسجمة في وثيقة التسجيؿ الصادرة بموجب لوائح منصوص عمييا 

                                                           
1
 Cyrus Pinto , op.cit , p 93. 

 .532حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  2
3
 Antonios E.Kouroutakis, op.cit , p 9991. 
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، أو بأي طريقة أخرى، كما 1994مف قانوف رسوـ المركبات وتسجيميا لسنة  22في المادة 
 .1ياحمرة الأولى وفي كؿ مرة يتـ تنقيليمزـ الوزير بنشر ىذه القائمة عند إعدادىا ا

ووفقا ليذا القانوف فإف شركات التأميف ىي المسؤولة عف الأضرار التي تسببيا 
المركبات ذاتية القيادة في وضع القيادة الذاتية عمى وجو الخصوص، أما في حالة عدـ 

 .2التأميف فإف مالؾ السيارة ىو مف يتحمؿ المسؤولية

ىذا القانوف ليس ساري المفعوؿ رغـ حصولو عمى الموافقة وتجدر الإشارة إلى أف 
الممكية، حيث مف الضروري إصدار لائحة بناءا عمى أوامر وزير النقؿ للإشارة إلى 

 .3تفعيميا

 .الفرع الثالث: التقنينات العربية

بينما تمضي بعض الدوؿ العربية قدما في تدمير بمدانيا، تسعى الإمارات سعيا حثيثا 
التقدـ والتطور التكنولوجي وتسخر الذكاء الاصطناعي في كافة القطاعات  لكي تواكب

الخاصة والحكومية، وتجعمو عنصرا أساسيا في معظـ أساليب الحياة المختمفة، ويعد قطاع 
التنقؿ الذكي مف القطاعات التي تشيد طفرة تكنولوجية غير مسبوقة مف شأنيا الإسياـ في 

ذاتية القيادة، التي باتت واقعا في دولة الإمارات كونيا تشكيؿ مستقبؿ صناعة المركبات 
الدولة الأولى في المنطقة والثانية عالميا التي حصمت عمى رخصة مؤقتة لاختبار المركبات 

في قائمة الدوؿ العشر الأوائؿ لمؤشر  8المرتبة ، كما احتمت 4ذاتية القيادة عمى الطرؽ
 .20205ة في سنة الجاىزية لاحتضاف المركبات ذاتية القياد

                                                           
 ، المتضمف قانوف المركبات الكيربائية الآلية، الصادر عف الممكة إليزابيث.2018المؤرخ في  18الفصؿ  1

2
 Antonios E.Kouroutakis, op.cit , p 9991. 

3
 I bid. 

4
 https://www.sayidaty.net/node  ,  27/03/2022 – 20:31.     

5
 https://www.google.com/amp/s/www.albayan.ae/economy/automobile, 27/03/2022 – 20:32.  

https://www.sayidaty.net/node
https://www.sayidaty.net/node
https://www.google.com/amp/s/www.albayan.ae/economy/automobile
https://www.google.com/amp/s/www.albayan.ae/economy/automobile
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، نلاحظ أنو لا يعالج 1995تأمؿ قانوف السير والمرور الاتحادي الصادر في عاـ ب
النواحي التنظيمية لممركبات ذاتية القيادة سواء في مرحمة التجربة أو الاستخداـ التجاري، لكف 

 3التنفيذي رقـ بالنظر إلى القوانيف المحمية الحديثة، نجد أف إمارة دبي وفقا لقرار المجمس 
، وييدؼ ىذا 1بوضع النصوص القانونية التي تميد لاستيعاب الفكرة ت، تكفم2019لسنة 

القرار إلى المساىمة في تحقيؽ إستراتيجية إمارة دبي لمتنقؿ الذكي والمعتمد عمى استخداـ 
مف لتحقؽ والتجارب التشغيمية ليذه المركبات المركبات ذاتية القيادة، وكذلؾ إلى تنظيـ ا

التجارب التشغيمية ليذه سلامة استخداميا، إضافة إلى توفير قاعدة بيانات بنتائج عمميات 
 .2المركبات

لاستخداـ ىذه المركبات  *مف ىذا القرار موضوع منح التصريح  05تضمنت المادة و 
بموجب قرار يصدر عف المدير العاـ لييئة الطرؽ والذي تكوف إجراءات وشروط منحو 

ي إمارة دبي، بالإضافة إلى ىذا فقد ذكر في ىذا القرار مجموعة الشروط والمواصلات ف
الواجب توفرىا في قائد المركبة ذاتية القيادة، كأف يكوف مؤىلا لقيادتيا والتعامؿ مع الأنظمة 
الموجودة فييا، وأف يكوف ممما بنظاـ المحاكاة المتوفر في المركبة، ومختمؼ الشروط التي قد 

 .3لسالفة الذكر في ىذا الشأفتجددىا الييئة ا

كما تـ تنظيـ مختمؼ الالتزامات الواقعة عمى عاتؽ مشغؿ أو مجرب المركبة ذاتية 
القيادة ومختمؼ التدابير التي تتخذ في حقو حالة الإخلاؿ بأي مف تمؾ الالتزامات والتي قد 

                                                           
 .538حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  1
، الجريدة ، بشأف تنظيـ التجربة التشغيمية لممركبة ذاتية القيادة في إمارة دبي2019أفريؿ  17( المؤرخ في 03قرار رقـ ) 2

 .53سنة ، 449الرسمية، العدد 
الوثيقة الصادرة عف ىيئة الطرؽ والمواصلات التي يسمح بموجبيا لممنشأة بإجراء التجربة التشغيمية لممركبة  * التصريح:
 ذاتية القيادة.

، الجريدة ، بشأف تنظيـ التجربة التشغيمية لممركبة ذاتية القيادة في إمارة دبي2019أفريؿ  17( المؤرخ في 03قرار رقـ ) 3
 .53سنة ، 449الرسمية، العدد 
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لسنة  03التنفيذي رقـ مف قرار المجمس  09تصؿ إلى فسخ العقد المبرـ معو وىذا في المادة 
. ىذا وحسب القرار سابؽ الذكر فإنو يجوز التظمـ مف مختمؼ التدابير المنصوص 2019

يوـ، حيث يتقدـ مف صدر القرار بحقو  15ة الذكر وذلؾ في أجؿ لفعمييا في المادة السا
 .1بالتظمـ لمدير ىيئة الطرؽ والمواصلات أو مف يفوضو

و إضافة إلى دولة الإمارات، نجد دولة السعودية وفي الأخير تجدر الإشارة إلى أن
وقطر مف الدوؿ الميتمة بموضوع المركبات ذاتية القيادة، إلا أف قوانيف الحركة والمرور في 

 .2ىاتيف الدولتيف تقيد مفاىيـ القيادة الذاتية

 المطمب الثاني: التقاطع بين فروع القانون وتكنولوجيا القيادة الذاتية

ع لمقانوف فرو  4القانونية المتعمقة بالمركبات ذاتية القيادة إلى نطاؽ تنتمي القضايا 
وضحو في ىذا المطمب، بداية مف القانوف الإداري في الفرع الأوؿ نبشكؿ أساسي، وىذا ما س

والقانوني الجنائي في الفرع الثاني وصولا إلى القانوف الدولي الخاص في ثالث فرع والقانوف 
 المدني في آخر فرع.

 .يةذاتفرع الأول: التقاطع الحاصل بين القانون الإداري وتكنولوجيا القيادة الال

يشمؿ التقاطع الحاصؿ بيف قواعد القانوف الإداري وتكنولوجيا القيادة الذاتية بصفة 
، فعمى غرار المركبات العادية والتي تستوجب * خاصة قانوف حركة المرور عمى الطرؽ

موافقة لممركبة التي يقودىا فإف المركبات ذاتية القيادة  * لقيادتيا حيازة السائؽ لرخصة سياقة

                                                           
 .540حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  1
  .541المرجع نفسو، ص  2
قانوف حركة المرور عمى الطرؽ يغطي مف بيف مسائؿ أخرى إصدار الشيادات والتراخيص والضوابط التقنية وقواعد  *

 حركة المرور عمى الطرؽ وما إلى ذلؾ.
 محرؾ في المسالؾ المفتوحة لحركة المرور.ترخيص إداري يؤىؿ حائزه لقيادة مركبة ذات  * رخصة السياقة:
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كذلؾ لابد ليا مف تصريح أو ترخيص مف قبؿ وكالة مختصة بإنشاء ومنح واعتماد رخص 
اذا كاف قانوف الدولة  مؿ عف الحوادثالسياقة، وذلؾ بعد التأكد مف حمؿ المركبة لتأميف شا

، وغالبا ما تكوف وزارة النقؿ ىي المسؤولة عف عممية تقديـ طمبات التصاريح يشترط ذلؾ 
 .1والموافقة عمييا وكذا دراسة الاعتمادات قبؿ منحيا

كذلؾ تـ تكميؼ الوكالات المختصة بتقديـ تقرير سنوي عف الحوادث، كما حددت 
مما قد المستقمة إثبات الوصوؿ إلى النظاـ الالكتروني لمسيارة  عقوبات صارمة في حالة

يعرضو لمتدمير والإتلاؼ، فالقانوف يتطمب مف الشركة المصنعة وضع خطط للأمف 
السيبراني، بالإضافة لضماف السرية والخصوصية الخاصة لمالكي ىذه المركبات أو ركابيا 

 .2ومنع مشاركتيا أو استخداميا أو تخزينيا

 يةذاتالثاني: التقاطع الحاصل بين القانون الجنائي وتكنولوجيا القيادة ال الفرع

مف خسائر فادحة سواء  تسببوتسجؿ عديد الدوؿ ارتفاعا نسبيا لحوادث المرور مع ما 
كاف ذلؾ عمى المستوى المادي أو البشري، وعمى ىذا تأمؿ الدوؿ إلى انخفاض حوادث 

المركبات ذاتية القيادة عمى أساس تفادي الأخطاء  المرور والأضرار الناتجة عنيا بتبني
 البشرية خلاؿ السير عمى الطرؽ.

ومف خلاؿ استخداـ المركبات ذاتية القيادة فإف معظـ الجرائـ المحتممة التي قد تنشأ، 
ىي جرائـ ضد الحياة والصحة )التسبب في وفاة شخص أو إصابة جسدية أو خمؽ خطر 

ف الجنائية لمعظـ الدوؿ الأوروبية، قد يتيـ السائؽ أو مالؾ ووفقا لمقوانيعمى شخص آخر(، 
ذا تـ إثبات عدـ الإىماؿ فإف  السيارة بالإىماؿ حتى لو كانت السيارة في حالة قيادة ذاتية وا 

                                                           
 .National Conference of State Legislatures:  أنظر إلى الممحؽ 1

2
 Jan De Bryne and Jarich werbrouck , Merging self-driving cars with the law , Departement 

of interdisciplinary study of law, Private law and business law, University of Ghent, Belgium , 

p 02. 
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الكياف المسؤوؿ جنائيا ىو الشركة المصنعة، إلا أف بعض القوانيف الجنائية في بعض البمداف 
فيي مبنية عمى فكرة الذنب الشخصي، حيث يتحمؿ السائؽ  بما في ذلؾ جميورية سموفاكيا

المسؤولية الجنائية عف التسبب في الوفاة أو الأذى عف طريؽ الإىماؿ حتى لو كانت السيارة 
. كما يمكف أف تنشأ عف ىذه المركبات جرائـ الكترونية كونيا 1ذاتية القيادة تحت السيطرة

لمعديد مف ىجمات القراصنة،  اأف تكوف ىدفتخضع لنوع مف منشآت البرامج والتي يمكف 
فمف الميـ بشكؿ خاص ضماف الحماية الكافية لمستخدمي المركبات، ىذه الحماية ليا 

ناحية الجانب الجنائي وىي الحماية مف الجرائـ الالكترونية التي توفرىا القوانيف جانباف، مف 
 .2القواعد والمعايير التقنيةالجنائية ومف ناحية أخرى تطوير نظاـ أماف مناسب تنظمو 

 الفرع الثالث: التقاطع الحاصل بين القانون الدولي الخاص وتكنولوجيا القيادة الذاتية

نتيجة لمتطور الحاصؿ في دوؿ الإتحاد الأوروبي، ونظرا لوجود عدة اتفاقيات 
دود فإنو يمكف لممركبات ذاتية القيادة أف تتخطى ح وومعاىدات مشتركة موقعة مف طرؼ دول

 دولتيا إلى دوؿ أجنبية.

ومف المرجح أف تغدو المركبات ذاتية القيادة ظاىرة عالمية يتخطى استخداميا نطاؽ 
ر الحدود الوطنية، فالأسر ستستخدميا و عبعمى الدولة الواحدة. وبدلا مف ذلؾ، ستعمؿ 

كوسيمة لمتنقؿ مف بمد إلى آخر، وسوؼ تعتمد الشركات عمى شاحنات ذاتية القيادة لأجؿ 
قؿ بضائع عملائيا الأجانب، وىذه المعاملات في محصمتيا ستؤدي إلى تدخؿ قواعد ن

، ومنو تدخؿ قواعد الإسناد والاختصاص القضائي وتنفيذ 3القانوف الدولي الخاص لتنظيميا
 الأحكاـ الأجنبية ومركز الأجانب، وكذا فض المنازعات الخاصة بيا.

                                                           
1
 Victoria Ilkova and Adriana Ilka , (Legal aspects of autonomous vehicles-An overview , 

International conference on process control , Strbské Pleso, Slovakia , Jaune 6-9, 2017, p 431. 
2
 ibid , p 234.  

 .527حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  3
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 رؽ فإنو:حسب اتفاقية فيينا الخاصة بالسير عمى الطو 

 تعتبر المركبة في حالة سير دولي في أراضي دولة ما في حالة:

 يقيـ عادة خارج تمؾ الدولة. يانت ممموكة لشخص طبيعي أو اعتبار ك -

 إذا لـ تكف السيارة مسجمة في تمؾ الدولة. -

 .1إذا كانت مستوردة بصفة مؤقتة إلى تمؾ الدولة -

 .القانون المدني وتكنولوجيا القيادة الذاتيةالفرع الرابع: التقاطع الحاصل بين 

تعد المسؤولية المدنية عف حوادث المرور مف أىـ تطبيقات فكرة المخاطر باعتبارىا 
مف أىـ المواضيع التي أثير حوليا جدؿ في الفقو والقضاء لـ تشيده بقية مواضيع القانوف 

بشكؿ خطير، فأفرز ذلؾ  المدني، والسبب يعود في ذلؾ إلى تزايد ضحايا حوادث المرور
ع الساعة لأف آثار حوادث المرور لا تقتصر و مشكمة اجتماعية تعتبر مشكمة العصر وموض

فقط عمى المضرور المباشر بؿ تمتد وترتد آثارىا لتشمؿ عائمتو وذويو، فتتضاعؼ جسامتيا 
  .2وتؤثر عمى فئة كبيرة في المجتمع

بيف القانوف المدني والآثار المرتبطة  تقاطعاتالوتعتبر المسؤولية المدنية مف أىـ 
بتكنولوجيا القيادة الذاتية، وتخمؽ الأسس المختمفة لممسؤولية خمفية مختمطة فيما يتعمؽ بمنح 

، والتي ينطوي ظيورىا 3الحماية لضحايا حوادث المرور التي تسببيا ىذه الفئة مف المركبات

                                                           
، الصادرة عف الأمـ 2007والاتفاؽ الأوروبي المكمؿ للاتفاقية، المؤرخة في  1968اتفاقية السير عمى الطرؽ لعاـ  1

 صادية لأوروبا )شعبة النقؿ(، المتحدة، نشرتيا المجنة الاقت
وحة دكتوراه في القانوف، كمية الحقوؽ والعموـ السياسية، فاطيمة محمودي، المسؤولية المدنية عف حوادث المرور، أطر  2

 .03، ص 2011-2010جامعة وىراف، 
 .528حافظ جعفر إبراىيـ، مرجع سابؽ، ص  3
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نعممو نحف مف خلاؿ دراستنا القانونية  وما ،1عمى مشاركة أنشطة التحكـ بيف الإنساف والآلة
أف الشخص القانوني يكوف إما في صورة شخص طبيعي أو معنوي، لكف ما تولد عف 

ركبات المستقمة، ات أصبحت ليا وجود في الواقع كالمالتقنيات التكنولوجية الرقمية مف كائن
ا الجديدة جعؿ مف الضروري تحديد نظاميا والآثار المترتبة عف ىذه التكنولوجي ىذا ما

 2المحممة بالذكاء الاصطناعي خاصة إذا ما أصبحت مصدرا للأضرار وتمس الأشخاص 
و في الفصؿ الثاني محاوليف فؾ مختمؼ التشابكات بيف موضوع المسؤولية سوىذا ما سندر 

 المدنية والأضرار الناتجة عمى المركبات ذاتية القيادة.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
1
 Laurent Teresi , (Incidences des systèmes de conduite automatiques sur les responsabilités 

civil et pénales) , JEP , université Toulouse , N°4 , 2019 , p 06. 
فطيمة نساخ، )الشخصية القانونية لمكائف الجديد "الشخص الافتراضي والروبوت"(، مجمة الأستاذ الباحث لمدراسات   2

، جواف 01، العدد 05المسيمة، مجمد رقـ -القانونية والسياسية، كمية الحقوؽ والعموـ السياسية، جامعة محمد بوضياؼ
 .217، ص 2020
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  .الفصل الأول خلاصة

رية ذات بوخلاصة ما جاء في ىذا الفصؿ أف المركبات ذاتية القيادة ىي مركبات 
محرؾ مثميا مثؿ المركبات العادية، لكف الفرؽ الجوىري بينيما يكمف في أف ىذه المركبات 
الحديثة أي الذاتية القيادة، تكوف قادرة عمى السير دوف تدخؿ الإنساف، ىذا ما يجعميا تتميز 

 أىميا خفض إمكانية حصوؿ الخطأ البشري الذي قد يمحؽ ضررا بالغير. بعدة مميزات مف 

تنقسـ ىذه المركبات إلى نوعيف، مركبات مستقمة كميا يقتصر دور الإنساف فييا عمى 
تحديد جية الوصوؿ لا غير، ومركبات مستقمة جزئيا والتي يجبر فييا السائؽ عمى إبقاء يديو 

يتـ معرفة نوع المركبة المستقمة أنيا كمية و مى التدخؿ، عمى المقود تحسبا لأي طارئ يجبره ع
 0القيادة الذاتية أو جزئية حسب درجة استقلاليتيا، وحسب مستوى القيادة الذاتية فييا مف 

 . 05إلى 

تتشابو ىذه المركبات مع العديد مف الأنظمة الأخرى، والتي يختمؼ عنيا في أمور 
 لطائرات دوف طيار والسفف الذاتية القيادة. بسيطة وجوىرية، تتمثؿ ىذه الأنظمة في ا

تواجو ىذه المركبات العديد مف التحديات والإشكالات لعؿ أبرزىا غياب نصوص و 
تشريعية تنظميا بصورة صريحة، خاصة وأف العديد مف الدوؿ لـ تتبنى ىذه الطفرة 
التكنولوجية مف الأصؿ، وكونيا قد تمحؽ أضرارا بالغير مرتبة مسؤولية مدنية، وىذا ما 

 ي مف ىذه الدراسة كما سبؽ وذكرنا. سنحاوؿ التطرؽ إليو في الفصؿ الثان

 



 

تأصيل المسؤولية : الفصل الثاني
المدنية عن حوادث المركبات ذاتية 

.القيادة  
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 القيادة ذاتية المركبات حوادث عن المدنية المسؤولية تأصيل: الثانيالفصل 

لاشك أن المسؤولية المدنية تثار عند صدور فعل ضار من المرء، ىذا الفعل يكون 
وتكنولوجيا الذكاء الاصطناعي المتجسد في سببا في إلحاق الضرر بالغير، ومع تقدم عموم 

الروبوتات، التي تكون قادرة عمى التعمم والتنظيم بفضل الخوارزميات والشبكات العصبية 
وغيرىا من الأدوات نجد أن نظام المسؤولية المدنية في تحد حقيقي لصعوبة تحديد الشخص 

 المسؤول عن الأضرار التي تحدثيا ىذه الروبوتات.

المدنية بصورة عامة تتخذ أشكالا عدة، فيي مسؤولية عقدية عند إخلال  والمسؤولية
شخص أو امتناعو عن تنفيذىا، أو مسؤولية تقصيرية تقع عمى  بالتزاماتوأحد أطراف العقد 

 .عميو محدثا الضرر لغيره بسبب فعل شخصي أقدم

ذاتية القيادة وبالنسبة لممسؤولية المدنية عن حوادث المركبات عموما، والمركبات  
خصوصا فإنيا قد تقع في خانة أي من المسؤوليات المذكورة أعلاه، وبما أن موضوع 
المركبات ذاتية القيادة موضوع جديد مستحدث فيتوقع أن يكون نظام المسؤولية المدنية 

الأمر الذي يدفعنا إلى التفكير التقميدي قاصر في تعويض الأضرار الناجمة عن حوادثيا، 
 ،راف بالشخصية القانونية لممركبات ذاتية القيادة عمى أساس أنيا شخص افتراضيفي الاعت

والاعتراف بشخصيتيا القانونية ليس لتمتع ىذا النوع من المركبات بالحقوق الكاممة للإنسان، 
وىذا ما  غير،لا بل بغرض التوصل إلى تحديد الشخص المسؤول عن الضرر الناتج عنيا

ين إياه إلى مبحثين، سندرس في المبحث الأول أساس سنتطرق إليو في ىذا الفصل مقسم
المسؤولية القانونية عن حوادث المركبات ذاتية القيادة في ظل القواعد التقميدية، أما في 

متطرقين لموضوع لحديثة المسؤولية في الاتجاىات ا المبحث الثاني فسندرس أساس ىذه
 نائب الإنساني المسؤول عنالشخصية القانونية لمشخص الافتراضي، وأساس نظرية ال

 المركبات المستقمة. أضرار
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أساس المسؤولية المدنية عن حوادث المركبات ذاتية القيادة في المبحث الأول: 
 ظل القواعد التقميدية

خراجيا من القواعد  إن تطبيق الذكاء الاصطناعي عمى مجال المسؤولية المدنية وا 
العامة التي تحكميا، يعد من أحد أىم المجالات التي مستيا آثار الذكاء الاصطناعي، ولا 
يمكن تصور إعفاء أو نفي مسألة تأسيس المسؤولية المدنية عمى حوادث المركبات ذاتية 

قوانين قائمة تيتم بوجوبية الاعتراف بالشخصية القانونية ليذه القيادة في ظل عدم وجود 
المركبات، الأمر الذي يسمح بالاعتراف بمسؤوليتيا العقدية والتقصيرية، في حالة توفر 
الأسس القانونية لذلك، وىذا ما سنحاول التطرق إليو في ىذا المبحث مقسمين إياه إلى 

المسؤولية العقدية وأسسيا في حوادث  سنتطرق في المطمب الأول إلىحيث مطمبين، 
مسؤولية التقصيرية ومختمف أسسيا ال درسدة، أما في المطمب الثاني فسنالمركبات ذاتية القيا

 .الذكر ةىذا النوع من المركبات السابقال حوادث في مج

 .المسؤولية العقديةالمطمب الأول: 

لا ، حيث 1المسؤولية العقدية ىي تمك التي تنشأ عن الإخلال بما التزم بو المتعاقد 
تتوافر إلا نتيجة إخلال أحد المتعاقدين بالتزاماتو عمى نحو سبب ضررا لممتعاقد الآخر، 

عن الالتزام ولاشك أن كثيرا من الأضرار الناجمة عن المركبات ذاتية القيادة، قد تكون ناتجة 
اما تعاقديا كعقد البيع والإيجار، فلابد أن ىدف من يصنع ىذه المركبات ىو بيعيا أو التز 

 تأجيرىا.

في ىذا المطمب سنتطرق لأركان قيام المسؤولية العقدية في الفرع الأول أما الفرع 
 الثاني فسوف نخصصو لأسس ىذه المسؤولية في حوادث المركبات ذاتية القيادة.

                                                           
، القاىرة، 02حسين عامر، عبد الرحيم عامر، المسؤولية المدنية التقصيرية والعقدية، دار المعارف لمنشر، الطبعة  1

 .11، ص 1979
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 قيام المسؤولية العقديةأركان الفرع الأول: 

تقتضي القوة الممزمة لمعقد قيام أطرافو بتنفيذ ما يقع عمى عاتقيم من التزامات، حيث 
من ق.م.ج عمى أنو يجب تنفيذ العقد طبقا لما اشتمل عميو وبحسن نية،  107نصت المادة 

يعرف فإذا أخل أحد الطرفين بالتزاماتو أو تأخر في تنفيذىا، فإنو يقع عمى عاتقو ما 
 بالمسؤولية العقدية.

أركان تتمثل في الخطأ العقدي أولا، مسببا ضررا  3لقيام المسؤولية العقدية يجب توافر 
 لمطرف الآخر ثانيا، وأن يكون ىذا الخطأ ىو سبب الضرر في إطار علاقة سببية ثالثا.

 أولا: الخطأ العقدي

بتحقيق نتيجة التزاما في عدم تنفيذ المدين لما التزم بو، سواء كان ىذا الالتزام  يتأدى
رف عن زامو الناشئ من العقد يكون قد انحل عناية، فالمدين إذا لم ينفذ التبذزاما بأو الت

ىذا الانحراف قد يكون ايجابيا أو سمبيا يؤدي إلى مؤاخذتو، سواء ، 1السموك الواجب في ذلك
 .2يذ التزامو عمدا أو عن إىمال أو كان سببو مجيولاكان الإخلال في تنف

ووفقا لعبارة "عدم التنفيذ" الواردة في التعريف، فإنيا تشمل عدم التنفيذ الكمي أو عدم 
 .3التنفيذ الجزئي أو التأخر في تنفيذ الالتزام، وكذا التنفيذ غير المطابق لما تم الاتفاق عميو

في الأخير يمكن القول أن الخطأ العقدي يقصد بو عدم قيام المدين بتنفيذ التزامو التعاقدي 
فيو عن عمد أو إىمال، كما أنو يتحقق حتى لو كان بسبب أجنبي، غير أنو في  التأخرأو 

                                                           
 .289، ص  سابقمرجع  ،حسين عامر، عبد الرحيم عامر 1
ر، كمية القانون، قسم مة عمي خميس محمد خرور المييري، المسؤولية المدنية عن أضرار الإنسان الآلي، مذكرة ماجستيني 2

 .44، ص 2020القانون الخاص، جامعة الإمارات العربية المتحدة، أفريل 
بن يوسف بن خدة،  1ماجستير، كمية الحقوق، جامعة الجزائر  رسالةولية العقدية عن فعل الغير، بن حالة حاتم، المسؤ  3

 .36، ص 2017-2018
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 176سببية وبالتالي لا تقوم المسؤولية وفقا لنص المادة الحالة الأخيرة تنقطع علاقتو ال
 .1ق.م.ج *

 ثانيا: الضرر

ىو الركن الثاني في المسؤولية العقدية، فالخطأ أو الفعل وحده لا يكفي لقيام 
المسؤولية، إنما يجب أن يترتب عمى ىذا الفعل ضرر يصيب الدائن، ويقع عمى الأخير 

نما عرف2عبء الإثبات الفقو  و، وتجدر الإشارة إلى أن المشرع الجزائري لم يعرف الضرر وا 
نظرا للأىمية التي يحوزىا في المسؤولية المدنية بصفة عامة، حيث عرفو الأستاذ بمحاج 

بأنو "الأذى الذي يصيب الشخص في حق من حقوقو أو مصمحة مشروعة لو، سواء العربي 
 .3كان ذلك الحق أو تمك المصمحة ذا قيمة مالية أو لم يكن"

في مالو أو جسمو أو عرضو، وقد أي يقصد بالضرر أنو كل إيذاء يمحق الشخص 
من ق.م. جزائري عمى أن أي ضرر  187إلى  176نص المشرع الجزائري في المواد من 

 .4ناتج عن الإخلال بالتزام عقدي يستوجب عمى مسببو التعويض عنو

 

                                                           
ة في التشريع الجزائري، مذكرة ماستر، كمية الحقوق والعموم السياسية، سماحي فاطمة، بن شريف آمنة، المسؤولية العقدي 1

 .13، ص 2021-2020المسيمة، -قسم الحقوق، جامعة محمد بوضياف
حكم عميو بتعويض الضرر الناجم عن  اق.م.ج عمى: "إذا استحال عمى المدين أن ينفذ الالتزام عين 176* تنص المادة 

د لو فيو، ويكون الحكم كذلك إذا تأخر المدين في استحالة التنفيذ نشأت عن سبب لا ي عدم تنفيذ التزامو، ما لم يثبت أن
 تنفيذ التزامو".

 .45نيمة عمي خميس محمد خرور المييري، مرجع سابق، ص  2
قسم الحقوق،  المسؤولية العقدية، مذكرة ماستر، كمية الحقوق والعموم السياسية،مميسة عميري، أنيس مطراف، الضرر في  3

 .07، ص 2019-07-10تيزي وزو، -جامعة مولود معمري
محمد أحمد المعداوي عبد ربو مجاىد، )المسؤولية المدنية عن الروبوتات ذات الذكاء الاصطناعي(، المجمة القانونية،  4

 .320، ص 2021، 02، العدد 09فرع الخرطوم، المجمد جامعة القاىرة، كمية الحقوق 
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 ثالثا: العلاقة السببية بين الخطأ والضرر

ام المسؤولية العقدية، فلا يكفي تعد العلاقة السببية الركن الثالث، والركن الركين في قي
فقد اجمع  ،1وجود الخطأ والضرر، بل يمزم أن يكون الخطأ ىو السبب في وقوع الضرر

الفقياء الذين تناولوا ىذه المسألة عمى أن التشريع الجزائري قد ساير التشريعات العربية، 
خاصة القانون المصري الذي ساير بدوره القانون الفرنسي، والذي أخذ بنظرية السبب المنتج، 

 ق.م.ج *. 182وحجيتيم في ذلك نص المادة 

العلاقة السببية بين الخطأ والضرر، بينما ويقع عمى عاتق الدائن إثبات وجود ىذه 
يمزم عمى المدين أن يقوم بنفي ىذه العلاقة من أجل إعفاءه من المسؤولية وذلك عن طريق 
إثبات أن عدم تنفيذ العقد يرجع إلى السبب الأجنبي الذي قد يكون قوة قاىرة، أو حادث 

 .2فجائي، أو خطأ المضرور أو خطأ الغير

 المركبات ذاتية القيادة المسؤولية العقدية عن حوادث أساسالفرع الثاني: 

فإن المسؤولية العقدية تقوم عمى أساس الإخلال بالتزام مصدره كما سبق الذكر، 
العقد، بمعنى أنو لتوافر المسؤولية العقدية يشترط أولا وجود عقد انعقد بالفعل بين الطرفين، 

ولكي نوضح مدى  ،كشرط ثاني 3ذلك العقدوأن يقوم أحد الطرفين بالإخلال بأحد التزامات 

                                                           
 .316، ص 2015، الجزائر، 03عمي فيلالي، الالتزامات )الفعل المستحق لمتعويض(، موفم لمنشر، الطبعة  1

ق.م.ج عمى: "إذا لم يكن التعويض مقدرا في العقد أو في القانون فالقاضي ىو الذي يقدره، ويشمل  182* تنص المادة 
ما لحق الدائن من خسارة وما فاتو من كسب، بشرط أن يكون ىذا نتيجة طبيعية لعدم الوفاء بالالتزام أو التأخر التعويض 

 في الوفاء بو.
 ويعتبر الضرر نتيجة طبيعية إذا لم يكن في استطاعة الدائن أن يتوفاه ببذل جيد معقول.

أو خطأ جسيم إلا بتعويض الضرر الذي  لم يرتكب غشا فلا يمتزم المدين الذيغير أنو إذا كان الالتزام مصدره العقد، 
 يمكن توقعو عادة وقت التعاقد".

 .320مرجع سابق، ص  عبد ربو مجاىد، محمد أحمد المعداوي 2
 .18لسودي الدرعي، مرجع سابق، ص  حامد أحمد 3
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المركبات ذاتية ي البيع والإيجار الخاصين بملاءمة التنظيم العقدي وتطبيقاتو عمى عقد
القيادة بصفة عامة وحوادثيا بشكل خاص، سنوضح من ىم أطراف العقد، وما ىو نوع العقد 

 .1وعمى حسب كل عقد تحديد المسؤولية العقدية لكل طرف المبرم بينيم حتى نستطيع

ق.م.ج عمى أنو: "عقد  351سنتطرق أولا لعقد البيع والذي عرفو المشرع الجزائري في المادة 
يمتزم بمقتضاه البائع أن ينقل لممشتري ممكية شيء أو حق مالي آخر في مقابل ثمن نقدي"، 

كية شيء أو حقا وعرفو الفقو بأنو عقد ممزم لجانبين إذ ىو يمزم البائع بأن ينقل لممشتري مم
 .2ماليا آخر، مقابل أن يمتزم المشتري بدفع مبمغ مالي

رتب التزامات في ذمة كل من البائع بمجرد انعقاد البيع صحيحا فإنو يونجد أنو 
والمشتري، ومن بين الالتزامات التي تقع عمى عاتق البائع، الالتزام بسلامة المنتج المبيع، 

)صانع ذاتية القيادة نجد أن بائع المركبة ذاتية القيادة عمى مجال حوادث المركبات  إسقاطا
المركبة ومبرمجيا( قد يسأل عن عيوبيا الناتجة عن سوء التصنيع، والتي قد تؤدي إلى 
انفلاتيا وتسببيا في حادث مرور نتيجة قياميا بأفعال خارجة عن إطار استخداميا 

 .3الطبيعي

ة، فيو يتحمل مسؤولية وجود خفيالعيوب الأن يضمن أيضا  ومن بين التزامات البائع
عيب مؤثر ينقص من الانتفاع بالمركبة ويجعميا غير صالحة للاستعمال، وفي كل الأحوال 
لا يستطيع صاحب المصنع أو البائع الرجوع عمى العامل الذي لا يفقو شيئا بيذا النوع من 

 .4الدخول في عممية تصنيعيا  المركبات وكان قد أجبره عمى

                                                           
 .46نيمة عمي خميس محمد خرور المييري، مرجع سابق، ص  1
 .38-37، ص 2018، موفم لمنشر، )دون طبعة(، الجزائر، -البيع-عمي فيلالي، العقود الخاصة 2
 .471ص ، مرجع سابق، كريمة شميحي 3
 .471المرجع نفسو، ص  4
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تجدر بنا الإشارة إلى أن ما سبق ذكره يكون في حالة حوادث مرور المركبات 
المستقمة كميا، أما بالنسبة لممركبات ذاتية القيادة جزئيا، وبعد أن يوفي البائع بالتزاماتو كاممة، 

مركبة(، وذلك إذا فإن المسؤولية عن حوادث المرور قد تقع عمى عاتق المشتري )مستخدم ال
ثبت إساءة استخدامو لممركبة أو عدم تدخمو عندما طمبت منو ذلك، ويؤيد جانب من الفقو 
نما ىي مجرد روبوت لا  ىذه الفكرة مؤسسا ذلك عمى أن المركبة ذاتية القيادة ليست إنسان وا 

انونية يعرف الخطأ من الصواب، وأن المستخدم البشري ىو من عميو أن يتحمل المسؤولية الق
 .1في حال حدوث خطأ أو مشكمة معينة

وفي ذات السياق نجد أن المشرع الإماراتي أثقل كاىل صانع المركبة ذاتية القيادة 
بمجموعة التزامات وجب عميو التقيد بيا عند إبرام أي عقد بيع مع المستخدم ومن ىذه 

يا سواء كان ىذا الالتزامات أن يسأل عن الضرر الذي ينشأ في المركبة أثناء استعمال
، فيو 2الضرر نتيجة عدم توفر قطع الغيار أو وجود عيب داخمي ظير أثناء الاستخدام

 يحممو النسبة الأكبر من مسؤولية حوادث المركبات ذاتية القيادة.

عمى  467لعقد الإيجار والذي عرفو المشرع الجزائري في المادة فسنتطرق ثانيا  اما
بمقتضاه المستأجر من الانتفاع بشيء لمدة محددة مقابل بدل إيجار أنو: "عقد يمكن المؤجر 

 .3معموم"

نما أجرىا تسنف رض في ىذا الجزء أن المركبة ذاتية القيادة ليست ممكا لممستخدم وا 
 لغرض ما.

                                                           
 .471، ص سابقمرجع  ،كريمة شميحي 1
 .49نيمة عمي خميس محمد خرور المييري، مرجع سابق، ص  2
 يتضمن القانون المدني. 1975سبتمبر سنة  26مؤرخ في  58-75 أمر رقم 3
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تختمف مسؤولية المستأجر لممركبة ذاتية القيادة عن حوادثيا، بحسب نوعيا إن كانت 
يا، ففي حالة كانت المركبة مستقمة كميا فإن المسؤولية عن تجنب ذاتية القيادة كميا أو جزئ

الحوادث، لكن ىناك بتفادي الحوادث تتحول كميا إلى المركبة ومكونات نظاميا الخاص 
شروط قد تنقل المسؤولية إلى المستأجر، مثل اشتراط المؤجر بأن يقوم المستأجر بصيانة 

م مثلا، فإذا لم يمتزم المستأجر بيذا الشرط فإن كم 1000المركبة في ورشة تابعة لمكتبو كل 
المسؤولية تقع عمى عاتقو عمى أساس الإخلال بالتزام عقدي، عند إلحاق المركبة ضرر 

 بالغير في إطار حادث.

أما في حالة كانت المركبة ذاتية القيادة جزئيا فإن مسؤولية المستأجر عن الحادث المرتكب 
خل حينما تطمب منو المركبة ذلك، أو في حالات سوء الطقس، تتوافر عند عدم التزامو بالتد

، بمعنى أنو إذا ثبت أن مستأجر المركبة 1أو في الحالات التي يتم الاتفاق بشأنيا مسبقا
ذاتية القيادة قد استخدميا في حالات قد تؤثر عمى تقنيتيا، أو لغرض غير الغرض المتفق 

ير، فإن المستأجر يتحمل مسؤوليتو كاممة عميو، وترتب عمى ىذا حادث ألحق ضررا بالغ
 .2ويعتبر ضامن ليذا الضرر

كان الحادث سببو خمل في المركبة أو أحد وتجدر الإشارة إلى أنو في حالة ما إذا 
أنظمتيا بسبب عدم صيانة المركبة من قبل المؤجر سواء كانت ىذه المركبة ذاتية القيادة كميا 

مستأجر حالة إلحاق ضرر بالغير، حيث ألزم القانون أو جزئيا، فإنو تتنافى مسؤولية ال
ق.م.ج * المؤجر بصيانة العين المؤجرة لتبقى عمى الحالة التي  479الجزائري في المادة 

ق.م.ج عمى أنو: "إذا سممت العين المؤجرة  477كانت عمييا وقت التسميم، ونص في المادة 
                                                           

 .19لسودي الدرعي، مرجع سابق، ص  أحمد حامد 1
  .54نيمة عمي خميس محمد خرور المييري، مرجع سابق، ص  2

من القانون المدني الجزائري: "يمتزم المؤجر بصيانة العين المؤجرة لتبقى عمى الحالة التي كانت عمييا  479المادة  * تنص
و  1وقت التسميم"، ويجب عميو أن يقوم بالترميمات الضرورية أثناء مدة الإيجار، دون الترميمات الخاصة بالمستأجر" ق 

2 . 
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من أجمو، أو طرأ عمى ىذا الاستعمال في حالة لا تكون فييا صالحة للاستعمال الذي أجرت 
بدل الإيجار بقدر ما نقص  إنقاصنقص معتبر، جاز لممستأجر أن يطمب فسخ الإيجار أو 

 .1"من الاستعمال مع التعويض عن الضرر في الحالتين إذا اقتضى الأمر ذلك 

 المطمب الثاني: المسؤولية التقصيرية

عرف الفقو المسؤولية التقصيرية بأنيا المسؤولية التي تنشأ عن الإخلال بالتزام 
قانوني، ويتم جبر الضرر الناشئ عنيا دون وجود علاقة عقدية بين المسؤول عن الضرر 

، وقد بين المشرع الجزائري أحكاميا في الفصل الثالث من 2 ىذا الاخيروالمضرور بتعويض 
 .3لثاني من القانون المدني تحت عنوان "الفعل المستحق لمتعويض"الباب الأول من الكتاب ا

أركان سنتطرق ليم في الفرع الأول من ىذا  3ويشترط لقيام ىذه المسؤولية توافر 
المطمب، أما الفرع الثاني فسنتطرق فيو لأسس ىذا النوع من المسؤولية في مجال حوادث 

 المركبات ذاتية القيادة.

 قيام المسؤولية التقصيريةالفرع الأول: أركان 

عمى غرار المسؤولية العقدية فإنو لقيام المسؤولية التقصيرية يجب توافر أركانيا 
 والمتمثمة في الخطأ الغير عقدي أولا، الضرر ثانيا والعلاقة السببية بين الضرر والخطأ ثالثا.

 

 
                                                           

 يتضمن القانون المدني. 1975نة سبتمبر س 26مؤرخ في  58-75أمر رقم  1
الفعل المستحق لمتعويض(، دار -المسؤولية التقصيرية-محمد صبري السعدي، النظرية العامة للالتزامات )مصادر الالتزام 2

 . 16اليدى لمنشر، )دون طبعة(، الجزائر، ص 
، ص 2015لجديدة، الإسكندرية، مصطفى بوبكر، المسؤولية التقصيرية بين الخطأ والضرر في ق.م.ج، دار الجامعة ا 3

34. 
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 غير العقدي الخطأأولا: 

يا وقوعا فلا تجب المسؤولية بقبو، وىو أسقوام لممسؤولية إلا  ىو أول الأركان التي لا
  .1إلا إذا وقع خطأ نتج عنو ضرر

وقد اختمف الفقو حول تحديد فكرة الخطأ، فالبعض عرفو بأنو عمل ضار مخالف 
ي سابق، كما قيل أنو اعتداء عمى حق، لمقانون، والبعض قال أنو إخلال بالتزام قانون

والتعريف الذي استقر عميو الفقو والقضاء ىو أنو الانحراف عن سموك الرجل المعتاد مع 
ولمخطأ عنصران، أوليما العنصر المادي أو ما يعرف بالتعدي وىو ، 2الشخص لذلك إدراك

نصر الثاني فيتمثل أما الع، 3ص الالتزام بيا في سموكوتجاوز الحدود التي يجب عمى الشخ
من ق.م.ج  125في العنصر المعنوي والمتمثل في الإدراك وىذا ما نصت عميو المادة 

بقوليا: "لا يسأل المتسبب في الضرر الذي يحدثو بفعمو أو امتناعو أو بإىمال منو أو عدم 
 .4حيطتو إلا إذا كان مميزا "

يقتضي الأمر أن نفرق بين ولتحديد مسبب الضرر في مجال المركبات ذاتية القيادة،  
حالتين لتعدي المركبة ذاتية القيادة، الأولى أن ىذه المركبة المستقمة تتعدى من ذاتيا دون 
تدخل بشري، أي في حالة تحرك المركبة دون أمر من صاحبيا فميس عمى مالكيا أي 

ة بناءا عمى ادمسؤولية عما تحدثو من أضرار، أما الحالة الثانية فيي تعدي المركبة ذاتية القي
 .5 تثور مسؤولية المالكىنا و أمر من مالكيا، 

 
                                                           

سعاد بحوصي، المسؤولية التقصيرية عن فعل الغير، مذكرة ماستر، كمية العموم الإنسانية والاجتماعية والعموم الإسلامية،  1
 .17، ص 2016-2015أدرار، -جامعة أحمد دراية

 .30محمد صبري السعدي، مرجع سابق، ص  2
 .56نيمة عمي خميس محمد خرور المييري، مرجع سابق، ص  3
 يتضمن القانون المدني. 1975سبتمبر  26مؤرخ في  58-75أمر رقم  4
 .23-22لسودي الدرعي، مرجع سابق، ص  أحمد حامد 5
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 ثانيا: الضرر

الضرر ىو الركن الثاني لممسؤولية التقصيرية، فلا يكفي لتحقيق المسؤولية أن يقع 
فعل فيو تعدي، بل يجب أن يحدث ىذا الفعل ضرر، وقد أدرج الفقو العديد من التعاريف من 

وعمى الرغم من تعدد ىذه التعاريف في مبناىا إلا أنيا واحدة أجل تبيان المقصود بالضرر، 
في مضمونيا، ومن بين التعاريف التي حاولت أن تفسر لنا المقصود بالضرر نجد: "الضرر 

 .1ىو الخسارة المادية أو المعنوية التي تمحق بحق المضرور نتيجة التعدي الذي وقع عميو"

الغالب تتبع الضرر حيث يرجع إلى أخطاء في حوادث المركبات التقميدية، يسيل في 
بشرية أو خمل أو عيب في المركبة وليذا فإن سائق المركبة مسؤول مسؤولية كاممة عمى 
الأضرار التي تحدثيا، عمى عكس المركبات المستقمة والتي لا يكون لمعنصر البشري أي 

ن تنقل تكنولوجيا سيطرة مباشرة عمى أدائيا، فإنو من المحتمل جدا في معظم الحالات بأ
لى مختمف الأطراف  القيادة الذاتية المسؤولية من السائق إلى الشركة المصنعة لممركبة وا 

 .2الأخرى الداخمة في تصنيعيا

 ثالثا: العلاقة السببية

ىي علاقة مباشرة تقوم بين الخطأ الذي ارتكبو شخص ما والضرر الذي لحق بآخر 
المسؤولية التقصيرية، يقع عبء إثباتيا عمى الطرف وىو المضرور، وىي ثالث أركان 

 .3المضرور حتى يتمكن من المطالبة بالتعويض

                                                           
مستقبل  منال بوعجاجة، )اعتماد الضرر كتوجو جديد لقيام المسؤولية المدنية: ضرورة حتمية(، الممتقى الوطني حول 1

 .61، ص 2020جانفي  28بومرداس، -حمد بوقرةمالمسؤولية المدنية، جامعة أ
 .27لسودي الدرعي، مرجع سابق، ص  حامد أحمد 2

3
 https://sotor.com/ (.12:51)  2022أفريل  15 – أطمع عميو يوم  
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العلاقة السببية في التعدي الناشئ عن حوادث المركبات ذاتية القيادة حسب تختمف 
نوع المركبة، مستقمة كميا أو جزئيا، حيث يمكن أن تشتمل السيارة المستقمة جزئيا عمى 

أنظمة السلامة المختمفة، مثل نظام التحذير الذي ينبو السائق عندما تبتعد مجموعة من 
السيارة عن مسارىا أو أنظمة تجنب الاصطدام وذلك بتبطيء سرعة السيارة أو توقيفيا قبل 

أنظمتيا نظمة بعض المسؤولية من السيارة و أن تلامس سيارة أو شيء آخر يحول ىذه الأ
، أما المركبات المستقمة كميا، فإن المسؤولية فييا تتحول كميا 1وشركتيا المصنعة إلى السائق 

 .2نحو المركبة وأنظمتيا الخاصة بالسلامة 

ل أو إخفاق عمل الأنظمة الذاتية وتجدر الإشارة ىنا إلى أن المسؤولية الناتجة من خم
فإذا  ة بالكامل أو مستقمة جزئيا،تي نفسيا سواء في حالة مركبة مؤتملأمان في السيارة ىل

تعطمت المركبة ذاتية القيادة وتسببت في وقوع حادث فإن الشركة المصنعة لممركبة ىي من 
 .3تتحمل المسؤولية في معظم الحالات 

 الفرع الثاني: أساس المسؤولية التقصيرية عن حوادث المركبات ذاتية القيادة

كانت ىذه الأخيرة تقوم المسؤولية التقصيرية عن حوادث المركبات ذاتية القيادة إذا 
غير قادرة عمى التفاعل مع البيئة المحيطة بيا مما قد يتسبب في إلحاق ضرر بالغير، ففي 
بعض الحالات القائد من يتحمل مسؤولية ىذا الضرر وفي حالات أخرى تكون الشركة 

 المصنعة ىي المسؤولة وكل ىذا يحدد حسب الظروف.

                                                           
1 Gary E. Marchant and Rachel A. Lindor ; (The Coming Collision Between Autonomous 

Vehicles and the liability System) ; Santa Clara law review ; Santa Clara University ; Volume 

52 ; Number 04 ; 12-17-2012 ; p 1324. 
، 01ميشال مطران، المركبات الذاتية القيادة التحديات القانونية والتقنية، شركة المطبوعات لمتوزيع والنشر، الطبعة  2
 .75، ص 2018روت، بي
 .75المرجع نفسو، ص  3



القيادة ذاتية المركبات حوادث عن المدنية المسؤولية تأصيل ............. :الثاني الفصل  

 

52 
 

الناتجة عن فعل المركبات المستقمة حيث سنعالج في ىذا الفرع أساس ىذه المسؤولية 
القيادة سنتطرق في الفرع الأول إلى قيام المسؤولية التقصيرية عن حوادث المركبات ذاتية 

)فكرة الحراسة( أولا، ثم سنتطرق إلى  حيةغير ال عمى أساس المسؤولية عن أفعال الأشياء
 مسؤولية المتبوع عن أعمال تابعة ثانيا.

ياء غير الحية كأساس لممسؤولية التقصيرية عن حوادث أفعال الأشالمسؤولية عن أولا: 
 المركبات ذاتية القيادة 

في الفقو والقضاء، وتعددت الاتجاىات الفكرية التي حاولت تطور مفيوم الحراسة 
تحديده، وقد ارتبطت ىذه الاتجاىات أساسا بالنظريات المختمفة التي وضعت لبيان أساس 

، وقد استقر الاجتياد في القضاء والفقو عمى أن مسؤولية 1المسؤولية عن الأشياء غير الحية 
خطأ في الحراسة وىو خطأ في الرقابة وعدم حارس الشيء مسؤولية مفترضة قائمة عمى ال

إلا إذا أثبت أن ذلك الضرر حدث بسبب لم  الحارس بذل العناية الخاصة، ولا يعفى منيا
يكن يتوقعو، غير ذلك فإنو إذا ألحق الشيء ضررا بالغير فيفترض أن زمامو قد أفمت من 

ولية تقوم عمى حارسو ومن ثم إذا أثبت المضرور أن الضرر قد وقع بفعل الشيء فإن المسؤ 
ق.م.ج بقوليا: " كل من تولى حراسة  138، وىذا ما تنص عميو المادة 2عاتق الحارس 

شيء وكانت لو قدرة الاستعمال والتسيير والرقابة يعتبر مسؤولا عن الضرر الذي يحدثو ذلك 
عمى يسأل عمى أخطائو الشخصية فحسب، بل يسأل الشيء" تأكيدا منيا عمى أن الشخص 

 .3ء التي تكون محل حراستو عندما تمحق ضررا بالغيرعن الأشيا

                                                           
إياد عبد الجبار مموكي، المسؤولية عن الأشياء وتطبيقيا عمى الأشخاص المعنوية بوجو خاص، دار الثقافة لمنشر  1

 .115، ص 2009والتوزيع، )دون طبعة(، عمان، 
مممكة البحرين، -تطبيقية، كمية الحقوقعبد العزيز سممان المصامصة، المسؤولية المدنية التقصيرية، جامعة العموم ال 2

 .260، ص 2011، البحرين، 01الطبعة 
كاء الاصطناعي تحدي يوسف إسلام، )المسؤولية المدنية والذكاء الاصطناعي: أي حل؟(، مداخمة مقدمة في ممتقى الذ 3

 .236، ص 2018نوفمبر  27و  26المنعقد يوم  جديد لمقانون
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فعمية عمى الشيء وقت حدوث  ويقصد بالحارس أنو الشخص الذي لو سيطرة
، وحارس الشيء بصورة مبدئية واستنادا ليذا التعريف غالبا ما يكون مالك ذلك 1الضرر

محكمة تمييز دبي الشيء ما لم يقم بإثبات انتقاليا إلى شخص آخر، وىذا ما استقرت عميو 
في أحد أحكاميا أن "الأصل أن تكون الحراسة لمالك الشيء إلا إذا أثبت أنيا خرجت من 

 .2تحت يده إلى الغير، يكون الغير وحده مسؤولا عما تحدثو الأشياء من ضرر"

استنادا إلى ما سبق فإن ىناك جانب من الفقو ينادي بإخضاع المسؤولية عن حوادث 
قيادة لفكرة الحراسة، التي تمزم مالك أو حارس المركبة صاحب السمطة المركبات ذاتية ال

د لو فيو حالة كانت أ عنيا ما لم يكن مصدره أجنبي لا يالفعمية عمييا بضمان أي ضرر ينش
ة بالكامل إلى تسؤولية عن حوادث المركبات المؤتمالمركبة مستقمة جزئيا، عمى أن يسند الم

 إحكامول عن عيوب الصناعة أولا وباعتبار أن القائد لا يمكن لو المنتج باعتباره المسؤول الأ
 .3سيطرتو التامة عمييا ثانيا

ق عادة ىو المالك الراكب أو المالك المشغل أو الاثنان معا  ويكون حارس المركبة ذ.
، ىذا الافتراض قابل لإثبات العكس وذلك بإثبات أن 4كانت المركبة مستقمة جزئياما إذا 

عميو إثبات إذ  ،المالك انتقمت إلى شخص آخر ويقع عبء الإثبات ىنا عمى المالكسمطات 
، وىذا ما اعترف 5أن الحراسة انتقمت إلى صانع المركبة أو إلى مصمم نظام القيادة الذاتية

بو جانب من الفقو حيث يرى أندري نادو بأنو يمكن نقل الالتزام بالحراسة إلى أحد الأشخاص 
                                                           

)أساس المسؤولية المدنية عن الروبوتات بين القواعد التقميدية والاتجاه الحديث(، مجمة كمية حسن محمد عمر الحمراوي،  1
، 23، العدد 4، جزء 2، الإصدار بتفينا الأشراف، كمية الشريعة والقانون  -دقيمية-الأشراف يناالشريعة والقانون بتف

 .3279، ص 2021
 .19، مرجع سابق، ص نيمة عمي خميس محمد خرور 2
يات، )نحو تنظيم قانوني لمذكاء الاصطناعي في حياتنا: إشكالية العلاقة بين البشر والآلة(، مجمة حبد الرحيم الدعماد ع 3

 .21، ص 2019، 05، العدد 08الاجتياد لمدراسات القانونية والاقتصادية، جامعة الإمارات العربية، المجمد 
 .83ميشال مطران، مرجع سابق، ص  4
 .151مرجع سابق، ص  ،جويدة عمريو 5
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الك باستخدام الشيء أو حفظو، ويكون لو الحق في إدارتو والإشراف عميو الذي يعيد إليو الم
 .1واتخاذ التدابير اللازمة لمنع وقوع الضرر

وتجدر الإشارة ىنا إلى أن المشرع الألماني أخذ بيذا الأساس في مجال حوادث 
ي المركبات ذاتية القيادة، وقد عرف حارس المركبة بأنو الشخص الذي يعتني بيا وأنو ف

الغالب يكون ىو المالك، كما يحممو المسؤولية عن أي حادث تتسبب فيو المركبة أثناء 
من  07، فقد نص في المادة 2في حركة المرور، وتكون ىذه المسؤولية صارمةمشاركتيا 

قانون المرور الألماني عمى أن مسؤولية الحارس قائدا كان أو مالكا تتحقق بمجرد وقوع وفاة 
نتيجة الحادث، ولا تسقط عنو المسؤولية إلا إذا أثبت توافر ظروف القوة أو إصابة لمغير 

القاىرة، إلا أنو استثنى موضوع فشل نظام القيادة الذاتية بسبب خطأ فني، ففي ىذه الحالة 
نما  تنتقل المسؤولية إلى الشركة المصنعة شرط أن يثبت حارس المركبة أنو لا دخل لو وا 

 .3نظام القيادة الذاتية الحادث وقع نتيجة عيب أصاب

كأساس لممسؤولية التقصيرية عن حوادث  وثانيا: مسؤولية المتبوع عن أعمال تابع
 .المركبات ذاتية القيادة

عمى أنو: "يكون المتبوع مسؤولا عن الضرر الذي يحدثو  ق.م.ج 136تنص المادة 
تابعو بفعمو الضار متى كان واقعا منو في حالة تأدية وظيفتو أو بسببيا أو بمناسبتيا وتتحقق 
علاقة التبعية ولو لم يكن المتبوع حرا في اختيار تابعو متى كان ىذا الأخير يعمل لحساب 

                                                           
عبد الرزاق وىبة سيد أحمد محمد، )المسؤولية المدنية عن أضرار الذكاء الاصطناعي(، مجمة جيل الأبحاث القانونية  1

 .23، ص 2020، أكتوبر 43المعمقة، مركز جيل البحث العممي، العدد 
2
 Kira christin winkler, op. cit,  p30. 

 .38-37الدرعي، مرجع سابق، ص  أحمد لسوديحامد  3
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ى عاتق المتبوع عن الضرر الذي يحدثو تابعو لمغير في ، أي أنو تقع المسؤولية عم1المتبوع" 
 جميع الأحوال والظروف والحالات.

ىي مسؤولية احتياطية وليست  ن مسؤولية المتبوع عن أعمال تابعوويعتبر المشرع أ
أصمية، حيث ينبغي عدم مساءلة المتبوع إلا في حال ارتكب التابع فعلا ألحق ضررا بالغير 

ذلك الفعل المسبب لمضرر، فالمتبوع في ىذه الحالة يعتبر ضامنا  بارتكابو تووثبتت مسؤولي
 .2أو كفيلا قانونيا لمتابع

انطلاقا مما سبق وتطبيقا لذلك عمى المركبات ذاتية القيادة، فإنو توجد فروق جوىرية  
تية بين المتبوع وىو العامل البشري وفقا لما ىو مستقر عميو، وبين التابع وىي المركبة ذا

القيادة، حيث أن العامل البشري يتمتع بالشخصية القانونية والقدرة العقمية مما يتيح العلاقة 
رف ليا القانون بالشخصية القانونية أو وتابعو، أما المركبة ذ.ق فمم يعت التعاقدية بين المتبوع

، 3إلى صاحبياالاعتبارية وبذلك لا يوجد أي قدرة تتيح ليا التعاقد، أو مساءلتيا دون الرجوع 
، وبالتالي 4كما أنيا لا تتمتع بالأىمية القانونية والتي تنفي عنيا إمكانية اعتبارىا تابعا أصلا

، مثال ا ىذه الاخيرة ذين برمجو )المتبوع( عن أفعال تابعيو الفعميين وال مركبةيسأل مالك ال
لرقابة المركبة المستقمة ذلك حالة إصابة الغير بضرر نتيجة سوء تشغيل أو إىمال التابعين 

وتوجيييا، فينا يسأل المتبوع عن الضرر الناشئ عن تعدي المركبة من قبل التابعين والذي 
 .5لا يقبل إثبات عكسو إلا في حال إثبات السبب الأجنبي

 
                                                           

 يتضمن القانون المدني. 1975سبتمبر  26مؤرخ في  58-75أمر رقم  1
 .61نيمة عمي خميس محمد خرور المييري، مرجع سابق، ص  2
 .33لسودي الدرعي، مرجع سابق، ص  حامد أحمد 3
 .340محمد أحمد المعداوي عبد ربو مجاىد، مرجع سابق، ص  4
 .61حمد خرور المييري، مرجع سابق، ص نيمة عمي خميس م 5
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المبحث الثاني: أساس المسؤولية المدنية عن حوادث المركبات ذاتية القيادة في 
 الاتجاه الحديث

ور في الميدان التكنولوجي لممركبات بشكل عام وظيور المركبات ذاتية أدى التط
القيادة بشكل خاص وما صاحبيم من مخاطر وأضرار كبيرة إلى الانعكاس سمبا عمى حقوق 
المتضررين وتسجيل قصور النظرية التقميدية في حمايتيم، بحيث يعجز المضرور في كثير 

تجيت جيود الفقياء ومعيم القضاء إلى التخمي من الأحيان عن إثبات خطأ الغير، ومنو ا
 عن الفكرة التقميدية والبحث عن أساس جديد يتماشى مع التطورات الحاصمة.

ائمة عمى أساس الخطأ ومنو سنتطرق في ىذا المبحث إلى المسؤولية الموضوعية الق
في سيا في مجال حوادث المركبات ذاتية القيادة في المطمب الأول، أما المفترض وأس

المطمب الثاني فسنحاول دراسة الشخصية القانونية ليذه المركبات في ظل الاتجاىات 
الفقيية، وتحديد مدى نجاعة نظرية النائب الإنساني المسؤول عن أضرار المركبات المستقمة 

 ، ومدى حمايتيا لممضرور حالة حادث مرور.المدنية كأساس لممسؤولية

كأساس لممسؤولية المدنية عن حوادث مركبات  المطمب الأول: المسؤولية الموضوعية
 ذاتية القيادة

المسؤولية الموضوعية تطورا لممسؤولية التقصيرية، فبدلا من إثبات الخطأ تعتبر 
، سنتطرق 1والضرر والعلاقة السببية بينيما، يتم الاكتفاء بإثبات الضرر وفقا لشروط معينة

المنتج ونظرية تحمل المخاطر، ليا في الفرع الأول، أما في الفرع الثاني فسنتطرق لمسؤولية 
 المركبات المستقمة )ذاتية القيادة(.في مجال  ةالمسؤولي ىذه س لقيامكأس

                                                           
نونية محمد شعيب محمد عبد المقصود، )المسؤولية الموضوعية من حيث الأساس والتطبيق(، مجمة الدراسات القا 1

 .926، ص 2021، ديسمبر 02، العدد 07مصر، المجمد -جامعة مدينة السادات-والاقتصادية، كمية الحقوق
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 الفرع الأول: شروط قيام المسؤولية الموضوعية

سنحدد شروطيا  ثم ولاضوعية، سنتطرق لتعريفيا أقبل التطرق لشروط المسؤولية المو 
 ثانيا.

 أولا: تعريف المسؤولية الموضوعية

 ،عمل لا يكون لمخطأ أي دور فيوتعرف المسؤولية الموضوعية بأنيا مسؤولية عن 
وعرفيا البعض أنيا تمك المسؤولية التي يكفي أساسا لقياميا وجود علاقة سببية مباشرة بين 
الضرر وبين العمل والنشاط مصدره في غيبة أي خطأ من جانب المسؤول حتى لو كان 

في ىذه ، أي أن المسؤولية 1العمل أو النشاط مصدر الضرر في ذاتو سميما أو صحيحا
الحالة لا تتصل بفكرة الخطأ، ويترتب التعويض بمجرد تحقق عنصري الضرر والعلاقة 

زاحة عقبة إث بات السببية، فقد حاول أنصار ىذه النظرية الخروج عن القواعد التقميدية وا 
ة تمكن الضحية من الحصول عمى تعويض وجبر لمضرر ئيالخطأ وتقرير مسؤولية لا خط

، فالعبرة بالضرر الذي يجب جبره ما لم يرجع ذلك الخطأ لممضرور بعيدا عن عنصر الخطأ
 .2نفسو 

أطمق عمييا بداية  إذتعددت التسميات والمصطمحات الخاصة بيذه المسؤولية، وقد 
ظيورىا نظرية المخاطر ثم فيما بعد استخدم الفقو مصطمحات متنوعة أىميا نظرية تحمل 

أو المادية، لأنيا ترتبط بعمل مادي وىو التبعة، وىي تسمى أيضا النظرية الموضوعية 
موجب الضرر، فمن يقيم عملا يتحمل تبعة الأخطار الناتجة عن ذلك العمل، وعميو يمزم 

                                                           
وليد إبراىيم حنفي، )المسؤولية الموضوعية عن أضرار التموث بالنفايات الالكترونية(، بحث مقدم لممؤتمر العممي  1

 .4، ص 2018أفريل  24-23جامعة طنطا، -الخامس، كمية الحقوق
ل المسؤولية نورة جبارة، )نظرية المخاطر وتأثيرىا عمى المسؤولية المدنية(، مداخمة في ممتقى وطني بعنوان: مستقب 2

 .12، ص 2020جانفي  28المدنية، كمية الحقوق والعموم السياسية، جامعة أمحمد بوقرة بومرداس، 
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بتعويض الشخص الذي لحقو ضرر من جراء ذلك كما سبق وأشرنا دون النظر إلى الخطأ، 
 .1وىذه النظرية تقيم المسؤولية عن الضرر الناتج من الخطأ وليس الخطأ

وتجدر بنا الإشارة ىنا إلى أن ىناك البعض يرون إمكانية تطبيق قاعدة المسؤولية 
بدون خطأ )المسؤولية الموضوعية( عند التعامل مع المركبات ذاتية القيادة باعتبارىا أنشطة 

أنيا معقدة  تكمن فيخطرة ذات طبيعة استثنائية، استنادا إلى أن خطورة ىذه المركبات 
يصبح إثبات الخطأ أمرا صعبا، إن لم يكن مستحيلا، كما أن ليا القدرة  لمغاية وبسبب ذلك

لحاق الضرر بالآخرين  .2عمى التحرك من حيازة ملاكيا وا 

 .ثانيا: شروط قيام المسؤولية الموضوعية

عمى غرار المسؤولية العقدية والمسؤولية التقصيرية التقميدية، فإنو لقيام المسؤولية 
عدة شروط، يتمثل الشرط الأول في الضرر كشرط أساسي لا تقوم الموضوعية يشترط توفر 

المسؤولية الموضوعية من دونو، ويعرف الضرر بأنو كل مساس بمصمحة مشروعة لمشخص 
ان وىناك حاجة ممحة لقيام المسؤولية الموضوعية  ،3بحسب النظام العام المطبق في الدول

مفترض، وصعب الإثبات  ،غير عقديون تتمثل في أن يك تتوفر مجموعة شروط في الضرر
إضافة إلى أن يكون ضرر شديد الخطورة وناتج عن الصناعات الحديثة كالمركبات ذاتية 

 .4القيادة أو استخدام التكنولوجيا

أما الشرط الثاني فيتمثل في الفعل الضار وىو الركن المادي لمخطأ، فكما ىو 
أحدىما مادي والثاني ذاتي، ومن يحاول إعطاء  معروف أن الخطأ يقوم عمى توافر عنصران

                                                           
أمين بن قردي، المسؤولية الموضوعية في ق.و.ج، أطروحة دكتوراه، كمية الحقوق والعموم السياسية جامعة مستغانم،  1

 .26، ص 2017-2018
 .938محمد شعيب محمد عبد المقصود، مرجع سابق، ص  2
 .37أمين بن قردي، مرجع سابق، ص  3
 .925محمد شعيب محمد عبد المقصود، مرجع سابق، ص  4
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تعريف لممسؤولية الموضوعية ينطمق من كونيا العنصر الموضوعي لمخطأ، بيذا المعنى 
 .1يتضح أن المسؤولية الموضوعية تقوم عمى إقصاء العنصر النفسي أو الذاتي

، والجدير أما بالنسبة لمشرط الثالث فيو وجود علاقة سببية بين الضرر والفعل الضار
في المسؤولية الموضوعية تقوم عمى أساس نظري جديد مغاير بالذكر ىنا أن العلاقة السببية 

تماما لما ىو معروف عميو، حيث أقر الفقو نظرية جديدة في ىذا الموضوع وىي نظرية 
التدخل المادي، حيث يكفي لوجود العلاقة السببية بين الفعل الضار والضرر تدخل الشيء 

 .2ث الضررفي إحدا

 .الفرع الثاني: أساس المسؤولية الموضوعية في مجال حوادث المركبات ذاتية القيادة

كما سبق وذكرنا، المسؤولية الموضوعية ىي مسؤولية تقوم عمى فكرة الخطأ 
المفترض، وقد نادى جانب من الفقو إلى إقامة ىذا النوع من المسؤولية عمى مجال حوادث 

باعتبارىا مركبات ذات طبيعة استثنائية، ومنو سنحاول في ىذا الفرع  المركبات ذاتية القيادة
تحديد أسس ىذه المسؤولية في ىذا المجال متطرقين لمسؤولية المنتج أولا، ونظرية تحمل 

 المخاطر ثانيا.

 .أولا: مسؤولية المنتج

المتمم والمعدل لمقانون المدني  10-05استحدث المشرع الجزائري بموجب القانون 
مكرر "يكون المنتج  140المادة  فيسؤولية، وىي مسؤولية المنتج ط جديد من أنماط المنم

مسؤولا عن الضرر الناتج عن عيب في منتوجو حتى ولو لم تربطو بالمتضرر علاقة 
يا بركن بأنيا مسؤولية موضوعية لا يعتد عمي، ويتميز ىذا النوع من المسؤولية 3تعاقدية" 

                                                           
 .48أمين بن قردي، مرجع سابق، ص  1
 .56المرجع نفسو، ص  2
 .238يوسف إسلام، مرجع سابق، ص  3
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نما يقع عميو عبء كما سبق وذكرنا  المتضرر إثبات الخطأالخطأ، بحيث لا يطمب من  ، وا 
إثبات وجود عيب في المنتج، كما تتميز بطبيعتيا القانونية الخاصة فيي لا تعد مسؤولية 
تقصيرية ولا مسؤولية عقدية، إضافة إلى أن قواعدىا آمرة أي أن كل شرط أو اتفاق يترتب 

 .1يف منيا يعد باطلاعميو الإعفاء من ىذه المسؤولية أو التخف

مسؤولية المنتج عمى مبدأ المسؤولية  EC/85/374ويؤسس التوجيو الأوروبي * رقم 
ذا كان أكثر من شخص مسؤول عن  بدون خطأ في حالة الضرر عن المنتج المعيب، وا 

 .2نفس الضرر فإن المسؤولية تكون تضامنية

مكرر  140عمى مجال حوادث المركبات المستقمة وبالعودة إلى نص المادة  إسقاطا
نجد أن الحكم الذي تضمنتو ىذه المادة لا ينطبق عمى المركبات ذاتية القيادة السابقة الذكر 

، وىذا ما نصت عميو 3إلا إذا اعتبرنا ىذه الأخيرة منتوج، وأن الضرر مصدره عيب فييا
القانون المدني الفرنسي بقوليا: "المنتج كل منقول حتى لو من  02الفقرة  1245المادة 

اندمج مع عقار، وىذا يتضمن منتجات التربة وصيد الأسماك، كما أن الكيرباء يمكن 
اعتبارىا منتجا" وىي المادة التي استند عمييا جانب من الفقو والذي يرى أنو من الممكن 

اتية القيادة باعتبار أن ىذه المركبات تطبيق ىذه المسؤولية في مجال حوادث المركبات ذ
 .4منتج سواء كانت ذاتية القيادة كميا أو جزئيا

                                                           
ؤولية المدنية عن الأضرار التي يسببيا الروبوت(، مجمة الطريق لمتربية الكرار حبيب جيمول، حسام عيسى عودة، )المس 1

 .750، ص 2019، ماي 5، العدد 6والعموم الاجتماعية، مجمد 
بشأن المواءمة بين القوانين والموائح والأحكام الإدارية لمدول الأعضاء فيما  1985جويمية  25* أصدر ىذا التوجيو في 

المنتجات المعيبة، ويعد ىذا التوجيو التشريع الوحيد الذي ينظم قوانين الدول الأعضاء في يتعمق بمسؤولية المنتج عن 
 الإتحاد الأوروبي.

 .26عبد الرزاق وىبة سيد أحمد محمد، مرجع سابق، ص  2
 .238يوسف إسلام، مرجع سابق، ص  3
  .343محمد أحمد المعداوي عبد ربو مجاىد، مرجع سابق، ص  4
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في ذات الاتجاه أي في الجانب المؤيد لفكرة تطبيق مسؤولية المنتج في مجال حوادث 
يرى جانب منو أنو بما أن السيارات المستقمة ليا عدة منتجين فيي المركبات ذاتية القيادة، 

أمور ميكانيكية، الكترونية ومعموماتية فإن كل جزء يسأل عنو منتجو إلا أن  منتوج مركب من
ىناك جانب آخر يرى أن من مصمحة المضرور أن يكون المنتج * النيائي ىو المسؤول، 
أو أن يسأل كل من منتج الجزء ومن قام بتركيبو بالتضامن، لكن الإشكال الذي يواجو 

ديد الجزء المسبب لمضرر، وبالتالي صعوبة تحديد المضرور في ىذه الحالة ىو صعوبة تح
 .1المنتج خاصة إذا كان سبب الحادث نظام البرمجيات

من الناحية الأخرى يرى جانب من الفقو أنو من الصعب تطبيق قواعد ىذه المسؤولية 
)مسؤولية المنتج( في مجال الحوادث المترتبة عن المركبات المستقمة مبررا ذلك بأن ىذا 
النوع من المسؤولية ينطبق فقط عمى المنتجات المادية، أما المنتجات الغير مادية مثل 

قواعد المسؤولية  إعمال تنطبق عمييا القواعد ذاتيا وكبديل ينبغي البرامج التشغيمية فلا
، إضافة إلى ىذه الحجة يرى ىذا الجانب من 2التقصيرية عندما تكون ىناك أضرار جسدية

الفقو أن السيارة المستقمة آلة ذكية يمكنيا أن تتعمم، ومنو لا يمكن تحميل المنتج المسؤولية 
ن ، فيمكن لممنتج 3ما الضرر ممكن أن يحدث بسبب تعمم السيارةلأنو لم يسمم شيئا معيبا وا 

أنيا تتطور بسرعة بين عام وآخر وىذا ما يمكنو من الإفلات  باعتبارإثبات أن السيارة قديمة 
ىذا الرأي يبرره أصحابو بأنو من الصعب ، زيادة عمى كل ىذا فإن 4من ىذه المسؤولية 

                                                           

 اني المنتج بأنو الشخص الذي يقوم بوضع علامة تجارية لممنتج المعيب ويكون مستوردا أو موردا.* عرف المشرع الألم
 .153عمريو جويدة، مرجع سابق، ص  1
 .546حافظ جعفر إبراىيم، مرجع سابق، ص  2
 .153عمريو جويدة، مرجع سابق، ص  3

4
 Kira christin winkler, op. cit, p 29. 
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ىنا أمام  لعنصر التعقيد فييا، فيكون المضرورإثبات العيب في الأنظمة الذكية بالنظر 
 .1رتب لممسؤولية صعوبة إثبات الفعل الم

والى جانب  إلى أن عديد الدول الأوروبية كالقانون الألماني مثلا  وتجدر بنا الإشارة 
ىذا النوع من المسؤولية في مجال المركبات  قد اعتمدتبنيو لفكرة الحراسة في حالات 

، حيث يتم تحميل المنتج المسؤولية في في حالات اخرى  والأضرار الناتجة عنياالمستقمة 
حالة وجود عيب في منتجو شرط أن يكون ىذا المنتج تم تقديمو لمجميور، وأن العيب الذي 
أصاب ىذا المنتج لا يتم توقعو من المستيمك كمتفرج، إضافة إلى أن يكون ذلك العيب 

لحادث، أي أن يكون عطل البرنامج في المركبة المستقمة ىو مسببا لمضرر الناجم عن ذلك ا
 .2السبب المباشر لمحادث

ثانيا: نظرية تحمل المخاطر كأساس لممسؤولية الموضوعية عن حوادث المركبات ذاتية 
 القيادة

ن جراء النشاط الذي مدعي ملمية وفقا ليذه النظرية حدوث ضرر يكفي لقيام المسؤول
مساءلتو عن جبر ىذا الضرر، بمعنى أنيا تقوم عمى ركنين فقط ىما عميو ل ىيمارسو المدع

الضرر والعلاقة السببية بين الفعل والضرر، حيث تم ىجر الخطأ كأساس لممسؤولية 
 .3واستبدالو بفكرة تحمل تبعية المخاطر

وبالرغم من اتفاق الفقياء عمى أن الضرر ىو جوىر ىذه النظرية إلا أنيم اختمفوا 
الذي تقوم عمييا، فقد قامت عمى اتجاىين في التفكير، اتجاه ينظر إلييا نظرة  حول الأساس

                                                           
معمر بن طرية، قادة شييدة، )أضرار الروبوتات وتقنيات الذكاء الاصطناعي: تحد جديد لقانون المسؤولية المدنية  1

 .131، ص 2018الحالي(، مجمة حوليات الجزائر، عدد خاص، 
2 Kira- christin winkler, op. cit, p 27-28. 

، 01ان، أطروحة دكتوراه، كمية الحقوق، جامعة الجزائر لخضر رفاف، الالتزامات القانونية لمبنك في بطاقات الائتم 3
 .201، ص 2017-2018
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عمى أساس  لمربحاقتصادية، أي أن نظرية تحمل التبعة تقوم عمى أساس المخاطر المقابمة 
قاعدة الغرم بالغنم، واتجاه آخر ينظر إلييا نظرة اجتماعية ويرى أن الضرر يرتبط بالنشاط 

وىي ما تعرف بنظرية الخطر المستحدث، وتسمى كذلك الصورة العامة أو المطمقة  ومخاطره
، أي أنو وبمقتضى ىذه النظرية كل من استحدث خطرا سبب ضررا 1لنظرية تحمل التبعية

الضرر الذي يصيب الغير، فمن ينشئ لمغير نتيجة لاستعمالو أشياء معينة يمزم بتعويض 
اط وقوع خطأ منو، يتعين عميو تحمل تبعتيا دون اشتر  بفعمو في المجتمع مخاطر مستحدثة

عن طبيعة المنفعة التي يجنييا من الشيء سواء كانت اقتصادية أو  وذلك بصرف النظر
 .2معنوية

استنادا عمى ما سبق فإن ىناك جانبا من الفقو يرى إمكانية تحميل حارس المركبة 
باعتبارىا أشياء مستحدثة وخطيرة ليا قوة ذاتية القيادة المسؤولية عمى الأضرار التي تحدثيا 

، وباعتبار أن جوىر ىذه النظرية 3عند استعماليا تومكنيا من الإفلات من سيطر ذاتية قد ت
التزامو  عمى أساس وجوب لعممستميا إلى اليدور حول إمكانية نقل جزء من المسؤولية أو ك

رة ىنا إلى أن حارس ، وتجدر بنا الإشا4بالتصرف بشكل معقول تجاه منتج معروف المخاطر
المركبة في ىذه الحالة ىو كل من يستعمميا مييئا الفرصة لإحداث الضرر لمغير سواء كان 
ن كان عديم التمييز فإنو ممزم بتعويض  ىذا الحارس مالكا ليا أو مستأجرا أو مستعيرا حتى وا 

 .5الأضرار التي أحدثيا

                                                           
 .15نورة جبارة، مرجع سابق، ص  1
-2016، 01عمر بن الزوبير، التوجو الموضوعي لممسؤولية المدنية، أطروحة دكتوراه، كمية الحقوق جامعة الجزائر  2

 .349، ص 2017
 .18جبارة نورة، مرجع سابق، ص  3
 .547حافظ جعفر إبراىيم، مرجع سابق، ص  4
 .18، مرجع سابق، ص نورة جبارة 5
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يمكن أن تحقق أكبر قدر وعمى الرغم مما تحممو نظرية تحمل المخاطر من أفكار 
من الحماية لممضرورين من حوادث المركبات ذاتية القيادة، لما تتسم بو ىذه النظرية من 
البساطة، حيث تقوم عمى عنصرين فقط ىما الضرر والعلاقة السببية إلا أنيا لم تسمم من 

عبة النقد، ومن أىم الانتقادات الموجية ليا، أن المسؤولية الموضوعية بصفة عامة ص
الحصر ىذا ما يؤدي إلى اضطراب في العمل القضائي إضافة إلى تجاىميا العامل الأدبي 

، إضافة 1لا ينبغي أن يسأل الشخص إلا حينما يخطئ في المسؤولية والذي يقوم عمى أنو
إلى أنو إذا أردنا تطبيق ىذه النظرية كأساس لحوادث المركبات ذاتية القيادة فإن الأمر 

عمى عمم بالمخاطر المحتممة ليذه المركبات، ولن يحصل ذلك  عملالمست سيتطمب أن يكون
إلا إذا كانت الشركة المصنعة مستعدة لمكشف عن جميع المخاطر، بما في ذلك أنماط 

 .2الفشل المحتممة في البرمجيات والإحساس التقريبي باحتماليا

إلا أنيا تشكل  في الأخير وبالرغم من الانتقادات الموجية لنظرية تحمل المخاطر
استجابة لشرائح كبيرة تعرضت لممخاطر خاصة المارة في الطرق جراء حوادث السيارات 
سواء التقميدية أو المستقمة الذاتية القيادة، بعيدا عن عقبة إثبات خطأ حارس المركبة، 
فأصبحت بذلك نظرية المخاطر من الأسباب الرئيسية لتراجع فكرة الخطأ نظرا لاقترابيا من 

قصور ىذه  فيلكن ىذا لا ين، 3في بعض الفرضياتز ىذه الاخيرة عجو المعاصر  لواقعا
النظرية في بعض الحالات خاصة مع ظيور الأجيال الجديدة من المركبات ذاتية القيادة 

 .4ذات القدرة عمى القيادة المستقمة بشكل كمي دون تدخل الإنسان

 

                                                           
 .209، مرجع سابق، ص لخضر رفاف 1
 .547حافظ جعفر إبراىيم، مرجع سابق، ص  2
 .18، مرجع سابق، ص نورة جبارة 3
 .3084، مرجع سابق، ص حسن محمد عمر الحمراوي 4
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موقف البرلمان الأوروبي من فكرة المسؤولية المدنية عن حوادث المركبات المطمب الثاني: 
 .ذاتية القيادة

والمسؤولية الموضوعية المستحدثة نظرا لعدم كفاية قواعد المسؤولية التقميدية، 
وقصورىم في جبر الضرر الناتج عن أضرار الروبوتات بصفة عامة، وحوادث المركبات 
ذاتية القيادة بصفة خاصة، فإن البرلمان الأوروبي ابتكر ما يعرف بنظرية النائب الإنساني 

تشغيل المسؤول كأساس جديد لممسؤولية في ىذا المجال، بحيث يفرض المسؤولية عن 
عجلات، عمى مجموعة من الأشخاص وفقا  4المركبات ذاتية القيادة باعتبارىا روبوت عمى 

لمدى خطئيم في تصنيعيا أو استغلاليا، ومدى سمبيتيم في تفادي التصرفات المتوقعة من 
، إضافة إلى محاولتو إعطاء الشخصية القانونية ليذه 1ىذه المركبات دون افتراض الخطأ 

  الأخيرة

ومدى نجاعتيا في جبر  النظرية السابقة الذكرفي ىذا المطمب دراسة  سنحاول
الضرر في مجال حوادث المركبات ذاتية القيادة، وىذا في الفرع الثاني أما في الفرع الأول 
فسنتطرق إلى موضوع الشخصية القانونية لممركبات ذاتية القيادة باعتبارىا شخص افتراضي 

 ا الأخير عن فعمو الشخصي.ومدى إمكانية مساءلة ىذ

 لممركبات ذاتية القيادة باعتبارىا شخص افتراضيالفرع الأول: الشخصية القانونية 

يعرف الشخص الافتراضي وفق عمم النفس الافتراضي عمى أنو عبارة عن ىوية 
تخرق حدود اليوية الطبيعية مع الاحتفاظ بخاصية التفاعل معيا لحصول المنفعة الطبيعية، 

 .2تراضيولا يمكن لأحد إنكار وجود الشخص الاف

                                                           
 .35نيمة عمي خميس محمد خرور المييري، مرجع سابق، ص  1
 217مرجع سابق  ، صفطيمة نساخ،  2
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لكن الإشكال الذي يواجو ىذا النوع من الأشخاص ىو أن جل القوانين المقارنة لا 
تعترف بالشخصية القانونية إلا لمشخص الطبيعي والشخص المعنوي، ىذا الأخير الذي يمثل 

، وقد أثارت فكرة الحاجة إلى منح 1مجموعة من الأموال أو أشخاص لتحقيق غرض معين
لمشخص الافتراضي بشكل عام والمركبات ذاتية القيادة بشكل خاص من الشخصية القانونية 

ا ، باعتبار أنيا من الكائنات المتولدة عن التقنيات 2عدمو جدلا قانونيا وفقييا واسع
التكنولوجية الرقمية والتي أصبح ليا وجود في الواقع، جعل من الضروري تحديد نظاميا 

 .3والآثار المترتبة عنيا

من الفقو القائل بمساءلة الشخص الافتراضي عن فعمو الشخصي،  جانبحيث ىناك 
دعا إلى فكرة الاعتراف لكيانات الذكاء الاصطناعي ومن بينيا المركبات ذاتية القيادة 
بالشخصية القانونية عمى اعتبار أنو لن يتسنى مساءلتيا إلا بالاعتراف ليا بالشخصية 

، وىي وجية النظر التي 4المنجرة عنيا مسبقا القانونية بغية تحميميا عبء تعويض الأضرار
مجنة قواعد القانون المدني بشأن الروبوتات عند ل طمب أيدىا المشرع الأوروبي، حيث وجو

قياميا بإجراء مراجعة ليذا التشريع مستقبلا بدراسة موضوع الاعتراف بالشخصية القانونية 
ما أكد عمى ىذه الفكرة بوضع ، ك5عجلات 4لممركبات ذاتية القيادة، باعتبارىا روبوت عمى 

مجموعة من الضوابط المحددة لمكينونة القانونية ليذه الشخصية، فيكون لكل مركبة ذاتية 

                                                           
القضائي،  الاجتيادسعيدة بوشارب، ىشام أكمو، )المركز القانوني لمروبوت عمى ضوء قواعد المسؤولية المدنية(، مجمة  1

 .499، ص 2022، مارس 29، العدد 14جامعة محمد خيضر بسكرة، المجمد 
 .476، ص مرجع سابق ، كريمة شميحي 2
 .217-216، مرجع سابق، ص فطيمة نساخ 3
 .134، مرجع سابق، ص معمر بن طرية، قادة شييدة 4
 .3064، مرجع سابق، ص حسن محمد عمر الحمراوي 5
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، وىذا بصورة مبدئية في انتظار 1القيادة رقم تسمسميا يتضمن الاسم والمقب والرقم التعريفي
 مراجعة التشريع المذكور سابقا.

فكرة إعطاء الشخصية القانونية لمشخص ويستند أصحاب ىذا الرأي المشجعين ل
الافتراضي عامة عمى فكرة "كل البشر أشخاص، لكن ليس كل الأشخاص بشر" مبررين 
عماليا دون  وجية نظرىم عمى أساس أن المركبة ذاتية القيادة قادرة عمى اتخاذ القرارات وا 

 .2تدخل الإنسان، فلا يمكن اعتبارىا شيء مراقب من طرف الغير

الآخر ىناك جانب يقول بعدم وجود مبرر قوي يدعو للاعتراف في الطرف 
بالشخصية القانونية لممركبات ذاتية القيادة، باعتبار أن ىذه الأخيرة ستبقى عبارة عن أشياء 

، وأن مالكيا عبارة عن حارس أشياء يقع عميو عبء الخطأ 3من ناحية التوصيف القانوني
، ويستند أصحاب ىذا الاتجاه عمى أن فكرة 4ديةالمفترض تماما مثل مالك السيارة التقمي

الشخصية ىي فكرة من تصور الإنسان ومن الإنسان وذلك لتنظيم العلاقات الإنسانية، لذلك 
، إضافة إلى أن معظم رجال القانون 5من غير المعقول تطبيقيا عمى الشخص الافتراضي

الكافي لكي تستحق الشخصية  حاليا يعتبرون أن الأنظمة الآلية الحالية ليست ذكية بالقدر
القانونية، فمم يتطور الذكاء الاصطناعي إلى درجة برمجة الوضع الموجود عميو البشر، 
أضف إلى كل ما سبق فيم يبررون موقفيم بأن التشريعات الوضعية في وضعيا الحالي 

 .6عاجزة عن قبول أو الاعتراف بالمركبات ذاتية القيادة كشخص افتراضي أصلا
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ي فقيي ثالث يؤكد حصر منح الشخصية القانونية عمى المركبات رأليأتي في الأخير 
ذاتية القيادة التي تعمل بمفيوم التعمم العميق ذات الييكل المادي المحاكي لمجسد البشري، 

، ومغفمين كذلك أن 1مغفمين ما ينطوي عميو ذلك من خطورة أخلاقية عمى المتعاممين معيا
ني سيؤدي بالنتيجة إلى إيجاد مجتمع آخر غير بشري، لو حقوقو وواجباتو، ىذا التحول القانو 

. ولتفادي ىذه الأضرار يرى البعض من 2وقد ينحرف ىذا المجتمع عن سمطة القانون البشري
ة تنظيمية وأخلاقية تحكم عمل المركبات المستقمة يمؤيدي ىذا الاتجاه من الضروري إنشاء آل

 3، بحيث يتم فرض 3ن الحفاظ عمى حقوق البشر الأساسيةوذلك عبر صياغة قوانين تضم
مبادئ أساسية في عمم ىندسة المركبات المستقمة، أوليا الإحسان بمعنى أنو يجب برمجة 

وثانييا عدم أفضل مصالح ممكنة لمبشر،  تحققىذه المركبات عمى أن تتصرف بطريقة 
أما بالنسبة لثالثيا فيتمثل في ت، الإيذاء فيجب عدم إيذاء البشر عبر ىذا النوع من المركبا

الاستقلال الذاتي أي أن التفاعل مع المركبة ذاتية القيادة يجب أن يكون إرادي حر، فلا 
 .4يجوز إكراه الشخص أو المجتمع عمى التعامل معيا

لكن ىذا الرأي بالأخص لاقى انتقادات كبيرة عمى أساس أن الغرض من منح 
تية القيادة بالحقوق الكاممة للإنسان بل التوصل إلى تحديد الشخصية ليس تمتع المركبات ذا

عن حوادثيا، فكما نعمم أن المركبات المستقمة  ةر الناتجالأضراالشخص المسؤول عن 
يشترك في إنشائيا ككيان أكثر من شخص )المنتج والمبرمج...( فضلا عن استخداميا من 

حث عن المسؤول وىذا ما دفعيم إلى قبل المالك، فعندما يحدث الضرر يضطر الضحية لمب
القول بأنو يتعين معاممة المركبات المستقمة كشخصيات قانونية لإخضاعيم لممساءلة 

                                                           
الكويتية  (، مجمة كمية القانون!محمد عرفان الخطيب، )المسؤولية المدنية والذكاء الاصطناعي...إمكانية المساءلة؟ 1

 .122، ص2020، مارس 09، العدد التسمسمي 1العالمية، جامعة الشارقة، العدد 
 .100، ص مرجع سابق ىمام القوصي،  2
 .745، مرجع سابق، ص الكرار حبيب جيمول، حسام عيسى عودة 3
 .101، مرجع سابق، ص ىمام القوصي 4
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القانونية، لأن ىذا من شأنو أن يعزز النظام القانوني الحالي لمواجية التحديات التي يمكن 
 .1أن تثيرىا المركبات ذاتية القيادة

الإنساني المسؤول عن أضرار المركبات ذاتية القيادة كأساس الفرع الثاني: نظرية النائب 
 لممسؤولية الناتجة عن حوادثيا

كما سبق وذكرنا، أن المشرع الأوروبي قد ابتكر مؤخرا بموجب القانون المدني 
نظرية جديدة لأساس المسؤولية المدنية  2017فيفري  16الخاص بالروبوتات الصادر في 

عجلات، تتفق مع تزايد  4القيادة باعتبارىا روبوتات عمى عن حوادث المركبات ذاتية 
استقلاليتيا وقدرتيا عمى التفاعل مع المحيط الخارجي دون تدخل بشري، تعرف ىذه النظرية 
بنظرية النائب الإنساني، ولم يتعامل المشرع الأوروبي مع المركبة بموجب ىذه النظرية عمى 

كائن لا تعقل وذلك بدليل وصف الإنسان  أساس أنيا جماد أو شيء، كما لم يعتبرىا
 .2المسؤول عنيا بالنائب وليس الحارس أو الرقيب

الأوروبي إلى مفيوم النائب الإنساني حتى يكون ىناك شخص  الاتحادوقد استند 
إقامة مسؤوليتيا عمى  إمكانيةمسؤول عن أفعال المركبات ذاتية القيادة، باعتبار عدم 

ثالث غير المستخدم والمركبة بحد ذاتيا، فتقوم المسؤولية عن  الأضرار التي تحدثيا لشخص
و أفعال وأضرار المركبة المستقمة عمى النائب الإنساني وىو الشخص الذي أطمق عميو الفق

ىو المسؤول عن تعويض المضرور بسبب حوادث ه الفرنسي مصطمح القرين، باعتبار 
 .3ويواجب الإثبات عمالمركبات ذاتية القيادة عمى أساس الخطأ 
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أي أن ىذه النظرية تيدف إلى فرض المسؤولية عمى مجموعة من الأشخاص وفقا 
لمدى الخطأ من جانبيم سواء في مرحمة التصنيع أو الاستغلال، ومدى سمبيتيم في تفادي 

 .1التصرفات المتوقعة من المركبة ذاتية القيادة

المركبات المستقمة صورا عدة وىي التي  ويتخذ النائب الإنساني المسؤول عن حوادث
أقرىا المشرع الأوروبي في القانون المدني الخاص بالروبوتات، أول ىذه الصور ىو صاحب 

نما يسأل صانع المركبة  2المصنع ولا يسأل ىذا الأخير ىنا عمى أساس الخطأ أو المخاطر وا 
المستقمة عن عيوبيا الناتجة عن سوء التصنيع التي أدت إلى انفلاتيا وقياميا بأفعال خارجة 

، أما ثاني ىذه الصور فيو المشغل، والمشغل ىنا ىو 3عن إطار استخداميا الطبيعي
ضمنيا الشخص المحترف الذي يقوم باستغلال المركبة ذاتية القيادة كميا دون أن يدخل 

، ثالثا ىو مالك المركبة المستقمة، وىو الشخص الذي يقوم بتشغيميا 4المركبة المستقمة جزئيا
، فيسأل ىنا المالك إذا وقع حادث من المركبة المستقمة 5شخصيا لخدمتو أو لخدمة عملائو

ن وألحق ضررا بالغير، ولم يضع قانون الروبوت الأوروبي المالك في بداية الوكلاء الإنسانيي
بل وضعو بعد الصانع والمشغل بخلاف نظرية حارس الأشياء التي تفرض المسؤولية عمى 

ن حصل الحادث مع المشغل  .6المالك، وتقوم قرينة حراسة الشيء حتى وا 

أما آخر صور النائب الإنساني المسؤول عن حوادث المركبات ذاتية القيادة فيو 
القيادة من غير المالك أو المشغل، ووفقا المستعمل، وىو الشخص المستخدم لممركبة ذاتية 

                                                           
 .503-502، مرجع سابق، ص سعيدة بوشارب، ىشام أكمو 1
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يكون مسؤولا عن كل سموك يؤدي لتعبير المشرع الأوروبي فإن مستخدم المركبة المستقمة 
 .1مجرد منتفع بالمركبةإلى الضرر بالغير، وقد يكون ىذا المستعمل 

ولتخفيف المسؤولية عن كاىل المالك أو الصانع خاصة، اقترح القانون الأوروبي 
ا ميما كانت معمييا في سبيل نقل عبئ المسؤولية عني الإلزاميفرض التأمين  أيضا

، ويقوم التأمين عمى تنظيم التعاون والتضامن بين المؤمن ليم من طرف المؤمن 2طبيعتيا
جراء المقاصة بين الأخطار،  الذي يعتمد عمى حساب الاحتمالات وقانون الأعداد الكبيرة وا 

ى أن ظيور المركبات ذاتية القيادة أدى إلى ظيور أخطار جديدة ويجدر بنا التنبيو ىنا إل
كخطر القرصنة عن بعد لآلات الإعلام الآلي الموجودة عمى متن ىذه المركبات، فلابد من 

 .3استحداث عقود تأمين جديدة تغطي ىذا النوع من الأخطار

إلى أن المشرع الفرنسي وعمى خلاف باقي المشرعين في أوروبا،  وتجدر بنا الإشارة
حصر وضيق نطاق تطبيق مسؤولية النائب الإنساني في حالتين تتمثل الحالة الأولى في 
الإىمال والمسؤولية عن الخطأ والتي تتطمب توافر أركان المسؤولية من خطأ وضرر وعلاقة 

ىذه الحالة جزاء عن سموك المسؤول مع  الإىمال خطأ، والمسؤولية في باعتبارسببية، 
، أما الحالة الثانية فتتمثل في المسؤولية عمى أساس 4مراعاة درجة تناسب استقلالية المركبة

لى  إدارة المخاطر ووجوب التأمين، وىي المسؤولية التي لا ينظر فييا إلى سموك النائب وا 
المخاطر التي تقتضي توقع الخطر إىمالو، بل يكفي لقيام المسؤولية الإخلال بواجب إدارة 

 .5وتجنبو بتقميل المخاطر والتعامل مع الآثار السمبية
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وفي الأخير يمكن القول أن نظرية النائب المسؤول ىي حالة مؤقتة خاصة تيدف إلى 
خطأ المفترض إلى الانتقال من نظام حارس الأشياء أو رقيب الشخص ناقص الأىمية ذات ال

النيابة، مع نقل مسؤولية حوادث المركبات ذاتية القيادة من المركبة إلى الإنسان عمى أساس 
واجب الإثبات في إدارة التصنيع أو التشغيل أو الامتناع عن تجنب حادث خطير  الخطأإما 

ة، أو شخصا متوقع منيا، وذلك باعتبار أن المركبة ذاتية القيادة لم تعد شيئا قابلا لمحراس
 .1قاصرا قابلا لمرقابة المحكمة بل ىي آلة ذكية مستقمة في التفكير كالإنسان الراشد 
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  .خلاصة الفصل الثاني

وخلاصة ما جاء في ىذا الفصل، أنو من الممكن أن يتحمل مالك المركبة أو 
سواء بيع أو إيجار صانعيا أو مبرمجيا مسؤولية عقدية أو تقصيرية، فإذا كان ىناك عقد 

بين مالك المركبة أو مستأجرىا، وبائع المركبة أو مؤجرىا، وأخل أحد الطرفين بالتزاماتو 
 التعاقدية، فينا تقوم عميو المسؤولية العقدية حسب نوع العقد المبرم بينيما.

أما إذا ألحقت المركبة ضررا بالغير فينا تقوم المسؤولية التقصيرية التي قد يتحمميا 
السائق أو الشركة المصنعة حسب الأساس القانوني المعتمد في الدولة وحسب من ألحق أو 

 كان سببا في ىذا الضرر عمى أساس الخطأ المفترض. 

التقميدية لممسؤولية التقصيرية وأىم ما يجدر بنا الإشارة إليو ىنا، مدى قصور الأسس 
في جبر ضرر الحوادث الناتجة عن المركبات المستقمة، أما بالنسبة للأسس الحديثة فيناك 
جانب من الفقو ينادي باعتماد مسؤولية المنتج كأساس لممسؤولية عن حوادث المركبات ذاتية 

بينما ينادي جانب آخر إلى الاعتماد عمى نظرية  وىو ما اعتمده المشرع الألماني، القيادة
 ساس ليذه المسؤولية. المخاطر كأ

بينما يرى رأي آخر بإمكانية إعطاء الشخصية القانونية ليذا النوع من المركبات عمى 
أساس أنيا شخصية افتراضية، لكن ىذا الرأي بالذات لاقى انتقادات عديدة كون أن ىذا 

 الأمر يشكل خطرا عمى السمطة البشرية عمى ىذه المركبات. 

عن  رة جديدة تتمثل في "نظرية النائب الإنساني المسؤولالأوروبي بفك البرلمانليأتي 
والتي تيدف إلى وجود شخص مسؤول عن أفعال ىذه المركبات والذي  ،"تأضرار الروبو 

يكون إما المصنع، أو المشغل، مالك المركبة أو مستعمميا، وحسب ما تطرقنا إليو فإن ىذه 
بات المستقمة، النظرية، ورغم فلاحيا إلى حد ما في جبر ضرر الحوادث الناتجة عن المرك

   كون ىذا النوع من التقنيات الحديثة قابمة لمتطور.إلا أنيا حالة مؤقتة قد لا تفمح مستقبلا
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 خاتمة 

استنتاجا مما تم دراستو في ىذا البحث فإن الأسس القانونية لممسؤولية المدنية عن 
عد حوادث المركبات ذاتية القيادة وخاصة التقميدية، قد أضحت نظاما عاجزا عن إقامة قوا

مسؤولية عادلة وذلك لأن مختمف ىذه القواعد وجدت لمواجية أضرار المركبات التقميدية التي 
ميما بمغت تقنياتيا فيي لن تسير بالمنطق البشري كما ىو الحال في المركبات المستقمة، 
ولذلك فإن ىذه القواعد تيدر أي كيان أو اعتبار لخصوصية المركبة ذاتية القيادة التي تتمتع 

 لذكاء الاصطناعي. با

أما بالنسبة للأسس القانونية المستحدثة أي الاتجاىات الحديثة لممسؤولية فإننا نرى أن 
أسس المسؤولية الموضوعية قاصرة ىي كذلك في مواجية الأضرار الناتجة عن حوادث 
ة المركبات ذاتية القيادة في حالات كثيرة، حيث تحمل الشركة المصنعة المسؤولية وتميل الكف

ن كان لو يد في إحداث الضرر من جية في حالات عديدة،  لصالح مالك السيارة حتى وا 
ن كان سبب الضرر  بينما تحمل المسؤولية لمالك السيارة وحده في حالات أخرى حتى وا 

 عطب في برمجيات المركبة من جية أخرى. 

ص بالروبوتات بينما يبدو لنا لموىمة الأولى أن قواعد القانون المدني الأوروبي الخا
والذي ابتكر "نظرية النائب الإنساني المسؤول"، والتي اعتمدىا المشرع الأوروبي كنظام 
قانوني مبتكر يفرض المسؤولية عمى الشخص الذي تسبب بخطأ المركبة المستقمة سواء 
بموجب سوء التصنيع أو البرمجة أو سوء الاستخدام دون افتراض الخطأ، كافية لجبر ضرر 

لة إقامة المسؤولية المدنية، لكن ىذا غير صحيح إلى حد بعيد بحيث تعتبر ىذه الغير حا
النظرية حالة مؤقتة خاصة، ويقتصر ىدفيا عمى الانتقال من نظام حارس الأشياء أو رقيب 

 الشخص ناقص الأىمية ذات الخطأ المفترض إلى النيابة لا غير. 
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اح فكرة إعطاء الشخصية القانونية وتجدر الإشارة في الأخير إلى أنو رغم إمكانية نج
لممركبة المستقمة والتي تسمح ليا بتحمل مسؤوليتيا الشخصية عمى أساس أنيا شخص 
افتراضي، إلا أنيا فكرة خطيرة عمى النظام العام، فيذا الاعتراف سيؤدي إلى تمرد المجتمع 

 نون.الافتراضي عمى السمطة البشرية والذي يؤدي بالنتيجة إلى عدم جدوى القا

 وبعد الانتياء من ىذه الدراسة توصمنا إلى النتائج التالية: 

أن البنية التشريعية لمجزائر عمى غرار العديد من الدول العربية لا تستوعب المركبة ذاتية  -
 القيادة. 

يوجد نوعين من المركبات الذاتية القيادة، مركبات ذاتية القيادة كميا وأخرى ذاتية القيادة  -
 جزئيا.

والذي تكون  0مستويات القيادة الذاتية في المركبات المستقمة، بداية من المستوى  6تولد  -
والذي تقوم فيو المركبة  5فيو السيارة تقميدية أي أنيا تتم قيادتيا يدويا، وصولا إلى المستوى 

 بجميع الوظائف ذاتيا دون أي تدخل بشري.

اتية القيادة كالطائرات بدون طيار، والسفن توجد العديد من الأنظمة المشابية لممركبات ذ -
 ذاتية القيادة، لكن بالمقابل ىناك فروق جوىرية بينيم في تقنيات القيادة المستقمة. 

المركبات ذاتية القيادة، مركبات تتميز بتوفر تقنيات جديدة تدخل في نطاق الذكاء  -
 الاصطناعي، ىذه التقنيات تسيل عممية القيادة الذاتية.

د العديد من الدول التي نظمت تشريعاتيا موضوع المركبات ذاتية القيادة عمى غرار توج -
 ألمانيا، سنغافورة، الولايات المتحدة الأمريكية، الإمارات وغيرىا من الدول الأخرى.
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استعمال المركبات ذاتية القيادة عمى طرق الدولة، سوف يثير العديد من الإشكالات  -
 القانونية.

عقد بين مالك أو مستأجر المركبة المستقمة وبائعيا أو مؤجرىا، فإنو تقوم عند وجود  -
 مسؤولية عقدية عند إخلال أحد الطرفين بالتزاماتو التعاقدية حسب نوع العقد المبرم. 

يعتمد المشرع الألماني عمى فكرة الحراسة كأساس لممسؤولية المدنية عن حوادث المركبات  -
 ذاتية القيادة.

أحكام مسؤولية المتبوع عن أعمال تابعو، أن تكون أساسا لمتعويض عن حوادث لا تصح  -
 المركبات ذاتية القيادة.

 فكرة إعطاء الشخصية القانونية لممركبات ذاتية القيادة، فكرة خطيرة تضر بالنظام العام.  -

ات نظرية "النائب الإنساني المسؤول" كأساس المسؤولية المدنية عن حوادث المركبات ذ -
 القيادة، مجرد حالة مؤقتة قد لا تفمح في حالة تطور ىذه المركبات مستقبلا. 

 وبعد عرض النتائج، انتيت الدراسة إلى التوصيات التالية: 

يحبذ لو يحاول المشرع الجزائري التفكير في موضوع المركبات ذاتية في القيادة عمى الأقل  -
وطرقات قادرة عمى استيعاب ىذه الطفرة بغرض التجربة، إضافة إلى تجييز بنية تحتية 

 التكنولوجية.

نأمل من المشرع الجزائري تعديل قانون السير والمرور الجزائري، لتنظيم أحكام المركبات  -
 المستقمة، مع الأخذ بعين الاعتبار فئة الأشخاص من ذوي الاحتياجات الخاصة.
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سود داخل المركبة المستقمة ندعم فكرة المشرع الألماني، التي تطالب بوضع صندوق أ -
بيدف تسييل معرفة سبب الضرر اللاحق بالغير نتيجة حوادث ىذا النوع من المركبات، 

 ومعرفة إذا ما كان مالك المركبة ىو المسؤول عن ىذا الضرر أم الشركة المصنعة.

نأمل من المشرعين في مختمف الدول دراسة موضوع المسؤولية المدنية عن حوادث  -
ت المستقمة بجدية أكثر، وتنظيم نصوص قانونية خاصة بيذا الموضوع بالذات، المركبا

بيدف عدم ضياع حقوق المضرورين وخاصة الدول السباقة لتنظيم ىذا النوع من المركبات 
  الحديثة.



 قائمة المصادر والمراجع 
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 ملخص الدراسة:

إن استخدام مختمف برامج الذكاء الاصطناعي والمركبات ذاتية  الييةادة ينيةر الدديةد مةن الصةدوبات 
لاسةةةيما ايمةةةا يتدمةةةا بمووةةةوع المسةةةاولي  عةةةن اوةةةرار المركبةةةات اليالامةةة  عمةةة  البرم يةةةات ومةةةد  م ءمةةة  

 التكنولو ي .التشريدات الحالي  وقدرتيا عم  استيداب الخصالاص الفريدة ليذه الطفرة 

وعميو، اإن ىذه الدراس  تيدف إلة  التدةرف عمة  المركبةات ذاتية  الييةادة بمسةتوياتيا السةت ، إوةاا  
إل  مدرا  مختمف تحدياتيا التنظيمية  واليانونية  التةي توا ييةا كونيةا اكةرة مسةتحد   طرحةت لمت ريةب عمة  

لمسةةاول عةةن اادةةال ىةةذه المركبةةات طرقةةات الدديةةد مةةن الةةدول وصةةولا إلةة  محاولةة  مدراةة  طبيدةة  الشةةخص ا
بناءا عم  مختمف الأسس اليانوني  التيميدي  والحدي   لممساولي  المدني ، ومختمةف ارراء الفييية  ابةدت راييةا 

 اي ىذا الموووع وتشريدات الدول التي نظمتيا عم  ندرتيا.

 

Abstract: 

The use of various artificial intelligence programs and self-

driving vehicles illuminates many difficulties, especially with regard 

to the issue of liability for damages to software-based vehicles and the 

suitability of current legislation and its ability to absorb the unique 

characteristics of this technological boom. 

Accordingly, this study aims to identify self-driving vehicles at 

their six levels, in addition to knowing their various regulatory and 

legal challenges that they face as a novel idea that has been put 

forward for experimentation on the roads of many countries, leading 

to an attempt to know the nature of the person responsible for the 

actions of these vehicles based on various legal bases. Traditional and 

modern civil responsibility, and various jurisprudential opinions 

expressed their opinion on this subject and the legislation of the 

countries that organized it, despite its scarcity. 

 


